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Sammanfattning

Detta examensarbete utgar fran en egen idé och har inte genomforts i samarbete med ett
foretag eller annan uppdragsgivare. Pa grund av detta har arbetet varit mycket fritt, vilket
har gjort vikten av eget ansvar storre.

En 16sning for att hanga upp cyklar pa barnvagnar ar nagot som fattas pa marknaden. Det
kan tdankas vara ett litet problem, men en l6sning borde dnda finnas tillganglig. Eftersom det
finns sa pass manga olika varianter av barnvagnar har detta arbete fokuserats mot att
konstruera en cykelhallare som passar till en typ av barnvagnar. En prototyp har ocksa
byggts for att utfoéra tester pa.

Som metod har Fredy Olssons Primdr- och Principkonstruktion anvants. Detta da den passar
uppgiften val och for att det ar en metod som vi studenter har anvant tidigare, i liknande
kurser.
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Abstract

This thesis work is based on an original idea and has not been conducted in collaboration
with a company or any other job- requestor. Because of this, the work process has been very
autonomous, which has put an emphasis on self- responsibility.

A solution for hanging up bicycles on the side of perambulators is something that is missing
on the market. It may seem like a minor problem, but a solution should nevertheless be
available. Since there are so many different types of perambulators, this work has been
focused on developing a bicycle holder that fits only one type. A prototype has also been
constructed for testing.

As method, Fredy Olssons Primdr- och Principkonstruktion, has been used. The reasons are,
because it fits the task well, and because it is a method we students have used before, in
prior classes.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Tank dig en foralder som ar ute och gar med sina tva barn. Det ena, ett spadbarn, ligger i
barnvagnen, medan det andra, kanske tre ar gammalt, cyklar pa sin cykel. Pl6tsligt
bestammer sig det dldre syskonet for att sluta cykla. Som barn i den aldern gor, lamnar
han/hon cykeln pa marken for att géra nagot annat roligare. Det hela slutar med att
foraldern far leda/bara cykeln, samtidigt som att kora barnvagnen.

Ett liknande exempel sag en av oss studenter prov pa, och tyckte att det var ett problem.
Foradldern ska inte behdva bara runt pa en cykel, utan ska kunna fokusera all sin
uppmarksamhet pa sina barn och att kdra barnvagnen. Dessutom ar det inte ergonomiskt
och kan orsaka ryggsmartor.

Hur skulle detta da kunna l6sas? Det mest sjalvklara hade varit att hdnga upp cykeln pa
barnvagnen. Vi undersokte den befintliga marknaden fér barnvagnstillboehor, men fann inget
for det andamalet. Ingen annan 16sning pa problemet heller. Darfor bestamde vi oss for att
ta saken i egna hander.

1.2 Syfte och mal

Malet med detta arbete var att konstruera en cykelhallare till barnvagnar som ar enkel att
montera och demontera, i férsta hand anpassad till Emmaljungas combi- serier och liknande
modeller. Konstruktionens syfte ar att underlatta for foraldrar som har flera barn, dar det ar
ett par ar emellan dem. Om det dldre barnet inte vill cykla mer ska cykeln enkelt kunna
hangas upp pa hallaren, utan att det paverkar barnvagnens stabilitet i for stor grad.
Cykelhallaren ska vara kompatibel med barncyklar i storleken 12 tum, inklusive stédhjul. Det
var ocksa ett mal att i slutdndan bygga en enkel prototyp av cykelhallaren.

1.3 Avgransningar

Eftersom kursen enbart ar pa 7.5 hogskolepoang var arbetet varit tvunget att begransas.
Detta har gjorts genom att fokusera pa att utveckla en cykelhallare som enbart passar en typ
av barnvagnar. Vissa steg i arbetsprocessen har ocksa tagits bort, sa som
marknadsundersokning av intresse for produkten och att genomfora utforliga tester pa
konstruktionen.
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1.4 Krav och 6nskemal

Konstruktionens krav behandlar framst enkelhet och stabilitet. Enkelheten syftar pa flera
aspekter av konstruktionen, namligen enkelheten att montera/demontera den, samt
enkelheten pa sjdlva konstruktionen. Det ska finnas sa fa I6sa delar och avancerade former
som mojligt, detta for att konstruktionen ska vara billig att tillverka och ha en minimal risk
for komponentfel.

Stabiliteten ar essentiell for att cykelhallaren ska fungera enligt uppsatta mal. Hallaren ska
darfor inte vaga for mycket. Den ska dven vara saker for miljon och for brukaren, inga vassa
kanter eller dylikt far férekomma. Hallbarheten uppskattas till fem ar.

Det stalldes ocksa upp en del 6nskemal for cykelhallaren, vilka varderades pa en skala fran
ett till fem utefter deras viktighet. Kraven och énskemalen kan ses i figur 1.1.

Krav Onskemal Vikt (1-5)
Enkel & kompakt konstruktion Miljotalig 4
Stadig 10 ars hallbarhet 3
Lag vikt Passa olika modeller 4
Inga vassa kanter Billig att tillverka 5
Latt att hantera Tala hangande barn 3
5 ars hallbarhet Designmassig utformning 1
Saker for miljo & manniska

Sakerhetsfaktor: 2 (lasttyngd)

Figur 1.1 Krav & 6nskemdl

1.5 Metod

Som metod valdes Fredy Olssons Primdr- och Principkonstruktion som grundstomme. Denna
metod valdes darfor att den ar enkel att jobba utefter och passar syftet med detta arbete.
Det ar ocksa en metod som anvants under tidigare kurser, och darfor ar beprovad. Eftersom
examensarbetet ar tidspressat var det en fordel att valja en metod som man har erfarenhet
av.
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2. Process

2.1 Research

For att kunna paborja idéskissningen behdvdes mer kunskap om hur en barnvagn ar
konstruerad. For att fa upplysning om detta besoktes Lekcenter pa Stormgatan 6 i Halmstad.
Dar studerades barnvagnarnas dimensioner och det jamfoérdes olika marken och modeller.
Det blev snabbt tydligt att projektet skulle fa begransa sig till combi-vagnarna, da de ovriga
modellerna var for Iaga och instabila. Av combi-vagnarna var Emmaljungas bast, eftersom de
ar likmassigt konstruerade modeller emellan. Brios vagnar har storre variation och det hade
darfor blivit svart att utforma en hallare som passar till flera serier. Pa grund av detta valdes i
forsta hand en fokusering pa Emmaljungas barnvagnar. Informationen, sa som exakta matt,
kompletterades efter hand att projektet framskred.

2.2 Koncept och Skissning

Det finns flera mojligheter till upphangning pa barnvagnarna. Problemet ar att en barncykel
vager mellan sex till tio kilo, vilket gor kravet pa stabilitet hogt. Detta togs dock inte under
berakning under idé-skissningen, da det skulle hindra uppfinningsrikedomen. Det togs fram
fem stycken koncept- I16sningar.

2.2.1 Idéer till konstruktion

1. Hangare som sitter pa kanten av ligg-korgen.

Denna konstruktion baseras pa att man hanger cykel pa en hallare som i sin tur sitter
over kanten pa ligg-korgen.

2. En hallare 6ver krysset pa chassit.
En 16sning som gar ut pa att en hallare fasts i bada réren ovanfor “krysset”, pa sidan av
barnvagnen.

3. Tva fasten Over krysset.
Mycket lik 16sning nummer tva. Skillnaden &r att de bada fastena ar fria fran varandra,
vilket ger storre anpassningsférmaga men samre stabilitet.

4. Hanga cykeln framfor vagnen.

En mer annorlunda I6sning. For att spara utrymme pa sidan hangs cykeln dar fram pa
barnvagnen. Eftersom det inte finns nagot att fasta i dar skjuts bakdelen av cykeln in
mellan pack- korgen och ligg- delen, medan styret hangs upp i en lina eller dylikt.
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5. En hallare fast nere pa "C-ramen”.
Cykelhallaren fasts i tre punkter nere pa c-ramen. Eftersom den ramen ar fast, vilket inte
de andra réren ar, blir hallaren mer stabil. Dock tar denna I6sning upp storre plats an de

ovriga.
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| Haoga cykein i lina dac En hillare fast pa den
| frampa bacnvagnen hedre delen av bacnuagnen
B

Figur 2.1 Skisser

2.2.2 Idéer till fasten

Tre stycken av de fem l6sningar som togs fram baseras pa att cykelhallaren fasts i roren
som barnvagnens chassi ar konstruerad av. Darfér behovdes det ocksa l6sningar pa hur
dessa fasten ska fungera. | detta tidiga stadium var dessa I6sningar mycket konceptuella
och inte anpassade efter hur cykelhallaren eventuellt skulle se ut. Istéllet var skisserna en
samling med l6sningar av hur man kan fasta/spanna fast ror generellt. Idéerna hamtades
bade fran den existerade marknaden och fran fantasin. | figur 2.2 visas idéskisserna till
fastena.
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Figur 2.2 Skisser till fésten



Viktor Lonnberg
Leo Karlsson Forsberg

2.3 Viktning av forslag
For att bestamma vilken konstruktionslosning som var bast gjordes en viktning gentemot de

tidigare uppstallda kraven och énskemalen. For att en konstruktion skulle bli godkand
kravdes det att den klarade av samtliga krav. Kraven viktades inte pa en skala utan kunde
bara bli godkinda eller underkinda. Onskemélen didremot viktades mot en skala p3 ett till
fem. De rangordnades inte mellan varandra utan ansags vara lika viktiga. Med sex stycken
onskemal kunde en konstruktion maximalt fa trettio podng. Den 16sning som uppfylide alla
krav och uppnadde hogst poang pa viktningen ansags lampligast att vidareutveckla. | figur

2.3 visas resultatet.

Hogskolan i Halmstad
2012

Krav (Ja/Nej)
Enkel & kompakt Stadig Liten vikt Ingavassa kanter | Latt att hantera 53ars hallbarhet Saker miljo & mann.| Béraminst 15 kg Godkand
Konstr. 1 Ja Nej Ja Ja Ja Ja Ja Nej Nej
Konstr. 2 Ja Nej Ja Ja Ja Ja Ja Nej Nej
Konstr. 3 Ja Nej Ja Ja Ja Ja Ja Nej Nej
Konstr. 4 Nej Nej Ja Ja Nej Ja Ja Nej Nej
Konstr, 5 Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Onskemal (1-5)
Miljotalig | 104rs hallbarhet| Olikamodeller | Billigatttillverka | Tala hdngande barn |Designméssig utformning Summa (max 30
Konstr. 1 4 4 4 5 2 1 20
Konstr. 2 4 4 2 3 2 3 18
Konstr. 3 4 4 2 4 2 3 19
Konstr. 4 3 4 3 4 2 1 17
Konstr, 5 4 4 3 4 3 3 21

Figur 2.3 Viktningstabell

2.4 Utvardering av viktningsresultat

Som kan ses i figur 1.3, var det konstruktion nummer fem (gron-markerad) som uppnadde
bast resultat, den uppfyllde alla krav och fick hogst sammanlagd poang bland dnskemalen.
De andra forslagen lag nara, sett till viktningen, men det var inget utav dessa som uppfyllde
samtliga krav.

2.5 Vald losning

Losning nummer fem &r den konstruktion som fasts pa den fasta c- ramen langst ner pa
barnvagnens chassi. Principen ar enkel; tre fast- punkter och tva armar som sticker ut
vertikalt. Materialmassigt kraver denna I6sning mer @n de andra, men den ar betydligt mer
stabil an de. Vid detta tidiga stadium var det dock mycket som behodvde vidareutvecklas.

Figur 2.4 Vald lésning
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2.6 Vidareutveckling av vald 16sning

For det forsta behovdes formen pa cykelhallaren bestdmmas och om den skulle vara hopfillbar.
Detta diskuterades ett tag men tillslut vagde férdelarna med en hopfallbar [6sning 6ver. Fordelarna
med en hopfillbar cykelhallare ar att den tar upp mindre plats och att den blir mer flexibel. Den blir
ocksa valdigt 1att att halla i och bekvam att bara. | utformningen hamtades inspiration fran bland
annat cykelhallare till bilar. Den stora skillnaden ar att denna konstruktion kraver en annan
fastmetod. Se figur 2.5 for bildreferens av vidareutvecklad konstruktion.

For att underlatta utformningen och fa cykelhallaren att passa in battre med barnvagnarna
konstruerades den i ror med samma diameter som réren pa vagnarna.

Stabiliteten var en fraga som standigt kom upp under arbetet. For att cykelhallaren ska paverka
barnvagnens tyngdpunkt sa lite som majligt 4r den utformad for att monteras néra barnvagnens sida.
Den har ocksa hallits sa 1dg som mojligt for att skapa ett mindre moment.

Cykelhallaren utformades med en V-form som grund. De tva benen pa V:et ar skilda fran varandra sa
att hallaren ska ga att vika ihop. Pa utsidan av V:et gar tva bojda armar ut at sidorna. Eftersom
cykelhallaren hamnar framfor barnvagnens ror ar armarna ocksa vinklade bakat.

Langst ut pa dessa armar satts de tva sidofastena fast. Dessa fasten utformades till enkla U- formade
bagar som tras over barnvagnens ror, for en enkel montering.

Det tredje fastet hamnar vid V: ets spets, dar ocksa en gangjarnslosning ska sitta. Darfor
konstruerades en kapa som fungerar som gangjarn, vilken det tredje fastet fasts pa. Denna kapa
skyddar ocksa mot viss klamrisk. Fastet ska har ga hela vagen runt barnvagnschassits rér, men det ska
vara enkelt att 6ppna och stidnga.

For att gora cykelhallaren annu smidigare bestamdes det att de armar som cykeln ska hangas pa ska
ga att vrida in. De ska kunna vridas 90 grader sa att de hamnar i samma plan som de bdjda
sidoarmarna. Da sticker inte cykelhallaren ut lika mycket fran barnvagnen.

Figur 2.5 vidareutvecklad konstruktion
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2.7 Detaljspecifikation
Roren har en diameter pa 20 mm och en godstjocklek pa 1 mm. Halen har en diameter pa 5
mm. FOr ritningar pa alla detaljer, se bilaga 1.

Figur 2.6 Ror

Sidofastena ar valdigt enkla, likt upp- och nedvanda U. De klds pa insidan av en
gummipackning for att minska risken for repor och for att fastena ska fa en latt klameffekt.
Nar fastena tras over chassits ror ska alltsa gummipackningen utgora visst motstand.
Gummipackningarna kan ga att byta ut till olika tjocklekar, sa fastena passar bra till olika
dimensioner pa roren.

Figur 2.7 Sidoféste

Mittenfastet ar stangbart. Denna del kraver en del vidareutveckling. Det finns en idé om hur
det ska fungera, men den har inte hunnit slutforas. Idén gar ut pa att en fjaderbelastad
sprint ska ga fran framsidan av kapan och sticka ut pa andra sidan. Denna sprint ska halla
den 6ppningsbara delen av fastet stangt. Nar man drar ut sprinten ska fastet 6ppnas
automatiskt, sa det bara ar att lyfta av cykelhallaren. For att stédnga fastet ska man bara
behdva klamma ihop det, sprinten ska tryckas i av sig sjalv.

Figur 2.8 Mittenfdste

10
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Kapan sitter langst ner pa konstruktionen och haller ihop de bada sidohalvorna. Genom
kapan loper tva hal dar vardera ror fasts med en bult/skruv. | samma hal pa baksidan av
kapan kan ocksa mittenfastet alternativt skruvas fast. Halen och kanterna pa kapan ar
utformade sa att cykelhallaren bara gar att falla in och ut ett visst antal grader. Detta for att
den ska vara lattare att hantera. Botten pa kapan sluttar och ar 6ppen i mitten for att vatska

ska kunna rinna genom.

Figur 2.9 Kdpa

Hallarna, de armar som cykeln ska vila pa, ar gjorda av smalare ror an 6vriga konstruktionen.
Detta for att de ska passa inuti de andra réren. Hallarna monteras lagst upp pa V: ets bada
ben genom att sattas ner i de tjockare roren. Hallarna gar sedan att vrida runt, for att ta upp
mindre plats nar de inte anvands. Langst ut ar armarna bojda uppat for att forhindra att
cykeln glider av. For att hallarna ska sitta still i sina ratta lagen kan jack skaras ut i de tjockare
roren. Alternativt skulle man kunna l6sa det med intryckbara kulor, likt pa en krycka, da
riskerar inte hallarna att glida ut heller.

Figur 2.10 Hdllare

Svetsarna behover vara mycket noggranna, sa att de olika vinklarna blir ratt. Eftersom
cykelhallaren inte ar justerbar kravs det hoga toleranser for att den ska kunna monteras pa
barnvagnarna ordentligt.

11
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Figur 2.11 Svetsar

2.8 Materialval och Tillverkningsmetoder

Det fanns flera faktorer att ta hansyn till nar det kom till val av material. For det forsta maste
konstruktionen kunna bara upp cirka femton kilo utan att riskera att ga sénder. Den ska
ocksa tala vatten och inte vaga for mycket.

Eftersom cykelhallaren ska tillverkas i ror med samma diameter som de pa barnvagnen var
det naturliga valet att ocksa anvanda samma material. Emmaljungas barnvagnar ar
tillverkade i antingen aluminium eller férkromat stal. Dock har réren av aluminium annan
form &n de av stal — de ar tjockare och ellips- formade istallet for runda — darfor att
aluminium ar svagare an stal. Stal- varianten ar ocksa den vanligaste av de tva.

Vi valde att tillverka cykelhallaren enbart i stal, darfor att en aluminiumkonstruktion hade
kravt storre dimensioner. Stal ar ocksa billigare. For att cykelhallaren ska tala mer valdes
kromstal, da kromet skyddar stalet fran korrosion. Som ytfinish kan delarna fa en belaggning
av nickel och krom for en spegelblank yta eller lackas i olika farger.

Som dampande material mellan hallarens fasten och chassits ror valdes gummi, darfor att
det ar mjuk och har bra stotdampningsformaga.

Roren modifieras enklas genom kapning och bockning. Kapningen kan till exempel goras
med en elektrisk kapsag med diamantklinga. Utskarningarna pa de bockade armarna kraver
stor noggrannhet for att vinklarna ska bli ratt. Armarna svetsas fast pa de raka réren. Roren
till de bada I6sa hallarna kan antingen bockas eller kapas i vinkel och svetsas ihop.

Fastena pa de bada armarna gors latt genom att bocka en bit plat, antingen i en
bockningsmaskin eller genom att bdja dem runt en stang. Dessa svetsas ocksa fast.

Ladan ar den del pa konstruktionen som ar svarast att tillverka. Forst ska platen klippas ut
med en platsax eller vattenskéras, sedan bockas kanterna och halen borras ut. Sedan ska den
separata baksidan svetsas fast.

Hela konstruktionen ska sedan slipas for att fa bort vassa kanter.

Sammantaget finns det inget under tillverkningen som inte borde klaras av att utféras i en
valutrustad metallverkstad.

12
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2.9 Hallfasthetsberakningar

For att forsakra att cykelhallaren haller for de pafrestningar som den kommer utséattas for gjordes
berdkningar av spanningar i konstruktionen. De dimensioner som var uppsatta var tvungna att
kontrolleras. Minimikravet for cykelhallaren var att klara en tyngd pa 15 kg. Det gjordes bade
handberakningar och FEM- analys. Bade dragspanningar och bojspanningar raknades ut. Den
maximalt tilldtna spanningen sattes till 235 N/mm?2. Enligt berdkningarna ska cykelhallaren halla med
de matt som ar utsatta. Dragspanningen i de tunna réren hamnade pa enbart 2.2 N/mm2 vid en
dragkraft pa 150 N. Vid ett tankbart belastningsfall hamnade bojspanningen pa 66 N/mm2 med
samma kraft. P4 FEM- analysen blev den hogsta spanningen 52 N/mmz2, vilket 6verensstimmer bra
med handberakningarna. For handberadkningarna, se bilaga 2.

Figur 2.12 Resultat frdn FEM- analys

2.10 Kostnadsspecifikation

Eftersom konstruktionen inte ar slutgiltig har ingen komplett kostnadsspecifikation kunnat
tas fram. Daremot har en uppskattning for stalet gjorts, vilken tar hansyn till ungefarlig
mangd material. Tiden rackte dock inte till for att ta fram nagra kostnader for tillverkning
och bearbetningsprocesser. | figur 2.12 visas den uppskattade kostnaden for stalet.
Prisuppgifterna ar hamtade fran Heléns rér och BE- group, se referenser. Utover detta
tillkommer materialkostnad for gummi och bultar. Gummi kostar 20- 30 kr/kg, enligt CES
Edupack 2011.

Ror Ror Plat
Dimensioner 20x1 mm 16x1.5 2mm
Mangd 1.1m 500 mm 0.2 kg
Material| EN10217-7| EN10217-7| EN 1.4301 (SS 2333)
Pris 36 kr/m 49 kr/m 47 kr/kg

Kostnad 40 kr 24.5 kr 9.5 kr| Total kostnad= 74 kr

Figur 2.13 Stalkostnad

2.11 Sakerhet och CE- markning

Sakerheten ar mycket viktig nar det galler barnvagnar. Likt allt dar barn ar inblandade. Det
finns en svensk- europeisk standard, SS-EN 1888, som beskriver vad en barnvagn ska klara av
i sdkerhetssynpunkt, for att den ska klassas som saker. Standarden visar ocksa hur man utfor
tester pa detta. Det finns dock ingen lag som kraver att en barnvagn maste uppfylla dessa
rekommendationer for att fa saljas i Sverige, utan det ar leverantoérens/tillverkarens ansvar
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att detta foljs nagorlunda val. Om en barnvagn uppfyller SS-EN 1888 marks den med det,
vilket ar en garanti pa att barnvagnen ar saker. Enligt konsumentverket ar dock vissa av
dessa krav for lagt stallda, bland annat vad géller barnvagnarnas stabilitet och handtagens
hallfasthet, se referenser. De anser da ocksa att sakerheten hos manga barnvagnar pa
marknaden ar for 1ag. Det finns dven andra markningar for att garantera en
barnvagn/barnprodukts sikerhet, till exempel P- markning.

Malet med cykelhallaren, sakerhetsmassigt, var att inte upphéva SS-EN 1888 nar
cykelhallaren med upphangd cykel ar monterad pa barnvagnen. Detta har dock inte kunnat
undersokas grundligt, av tva anledningar. For det forsta var det svart att fa tag pa
information om vad exakt SS-EN 1888 innehaller, det vill sdga vilka granserna ar och hur
testerna gar till. Enligt de undersdkningar som gjordes ar slutsatsen att kompendier maste
kdpas for att fa tillgang till den informationen. Den andra anledningen var att prototypen
inte var fardigstalld nar denna rapport skrevs, vilket hindrade andra tester fran att
genomforas. Dock gjordes ett enkelt test dar en cykel hangdes upp pa sidan av en testvagn.
Detta test utférdes enbart pa platt mark och utan cykelhallaren. Resultatet blev att
barnvagnen forblev ganska stabil, men att resultatet inte ar tillitsfullt, dd manga aspekter
inte ar medrdknade. Det gjordes ocksa en FMEA- tabell dar riskerna med cykelhallaren tas
upp och hur de kan motverkas.

Enligt de slutsatser som dragits behovs cykelhallaren CE- méarkas pa grund av klamrisken. For
att uppfylla kraven for CE- markning kravs dock enbart varningstexter.

2.12 Riskanalys (FMEA)

For att utvardera de risker som finns med cykelhallaren gjordes en FMEA- tabell. Dar visas problemen
som kan uppsta vid anvandning av konstruktionen och vad som har gjorts for att motverka dessa
eller for att uppmarksamma anvandaren om dem. De huvudsakliga riskerna har att géra med
stabiliteten pa barnvagnen och risken att kldmma sig. Se bilaga 3.

2.13 Miljoaspekter

Ett av kraven med cykelhallaren ar att den ska vara saker for miljon. Darfor ar den
konstruerad till stor del av standarddelar som lattillgdngliga pa marknaden. Till exempel &r
det standardmatt pa réren och plattjockleken. Den &r ocksa konstruerad nastan enbart i stal,
med undantag for gummipackningarna. Atervinning av Jarn/stal ar en stor marknad, och
cykelhallaren skulle kunna tillverkas av enbart atervunnet skrot. Fordelen med jarn och stal
ar att det gar att atervinna oandligt manga ganger utan att kvalitén avtar. Ocksa ytbehandlat
stal gar utmarkt att tervinna. Aven om det sldpps ut koldioxid nar stalet dtervinns, dr denna
mangd betydligt mindre dn nar nytt stal utvinns. Det kravs ocksa betydligt mindre energi.
(Den svenska stalindustrins branschorganisation, www.jernkontoret.se)
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2.15 Prototyp

Prototypen tillverkades till viss del pa Nordenbergsskolan i Blekinge, eftersom materialet
kom dar ifran och de gav tillgang till industri- tekniska programmets verkstad. Platen var
ocksa tvungen att bearbetas dar for hogskolans maskiner klarade inte av tjockleken.
Prototypen representerar inte en fardig produkt utan ar till for att visa upp sjalva konceptet.
Den utgar till stor del fran ritningarna, men ett antal dndringar gjordes for att underlatta
tillverkningen. Prototypen ar dock inte helt fardigstalld nar denna rapport skrivs, men den
planeras slutforas i Hogskolans verkstad kort efter denna rapports sammansattning. For bild
av prototypen, se bilaga 4.

3. Avslutning
3.1 Resultat
Malet med detta arbete var att konstruera en cykelhallare till barnvagnar som ar enkel att
montera pa och ta loss. Aven om en del arbete dterstar har detta mal till stérsta del
uppnatts. Det har tagits fram en koncept- [6sning som med vidare utveckling och tester
borde kunna uppfylla alla uppstallda krav fullt ut. Det har konstaterats att konstruktionen
fungerar, men inte hur bra. Prototypen visar detta, dven om den inte representerar en fardig
produkt.

Figur 3.1 Rendering av barnvagn och cykelhdllare

3.2 Diskussion

Arbetet har 6verlag gatt bra. Dock blev det tidsbrist mot slutet och flera delar av arbetet blev inte lika
genomarbetade som andra. Vissa delar fick prioriteras bort. Nar denna rapport skrivs ar till exempel
inte prototypen fardigstalld. Det har darfor inte kunnat utforas nagra tester pa cykelhallaren, vilket
resulterat i att det inte finns nagon garanti pa att den ar sdker att anvanda.
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Planeringsfasen av projektet gick bra men sedan var det en del steg pa vdagen som drog ut pa tiden.
En av oss studenter har ocksa varit inblandad i planeringen av Utexpo, vilket har tagit upp en del tid.
Men vi ar néjda med det vi astadkommit och tar lardom fran de misstag vi begatt.

3.3 Foretag och Sponsring

Eftersom detta arbete utgick fran en egen idé, det vill sdga att det inte var kopplat till ett
foretag, har det inte haft nagot finansiellt stéd. | planeringsfasen av arbetet spekulerades det
om att kontakta ett féretag att presentera konstruktionen for, och samarbeta med dem. Pa
detta sett skulle arbetet kunna fa klarare direktiv i och med foretagets asikter. Det skulle
ocksa l6sa de finansiella problemen, da de hade kunnat sta for kostnaderna.

Detta gjordes dock inte av flera anledningar, den mest uppenbara tidsbrist. Istéllet togs
beslutet att utveckla cykelhallaren pa egen hand. Darfor soktes sponsorer upp som kunde
sta for kostnaderna istéllet. De saker som kravde sponsring var materialet till prototypen och
en barnvagn att visa upp pa Utexpo- méassan.

For att fa tag pa en barnvagn att visa upp pa massan kontaktades Lekcenter i Halmstad. Carl-
Johan Sandstrom, dgaren, gick med pa att lana ut en barnvagn ur deras sortiment. | utbyte
visas deras logotyp och adressen till deras hemsida upp i projektets monter under Utexpo-
massan.

For att fa tag pa det materialet som behdvdes kontaktades Nordenbergsskolan i Blekinge,
dar en av projektets studenter gatt i skolan tidigare. De svarade positivt och gick med pa att
skdnka materialet som behdvdes och gav ocksa tilltrade till skolans verkstad. Ocksa
Nordenbergsskolans logotyp och hemsida visas upp i montern.

3.4 Forslag till fortsatt arbete

Det som finns mycket att arbeta vidare med pa cykelhallaren. For det forsta behovs det utforas
utforliga tester pa stabiliteten. Det stangbara fastet behdver ocksa utvecklas for att fa en mer
slutgiltig I6sning, dven hallarna som cykeln hangs pa. Man skulle ocksa kunna underséka hur
cykelhallaren skulle kunna bli mer anpassningsbar.

Det finns just nu inga planer pa att fortsatta utveckla cykelhallaren. Dessa planer kan dock
andras beroende pa vad som hander pa Utexpo- massan. Om en foretagsrepresentant inom
branschen ar dar och gillar idén kan saker @ndras snabbt. Det finns manga saker att utveckla
med konstruktionen och man skulle ocksa kunna titta pa andra l6sningar, mer flexibla eller
till andra barnvagnstyper. Detta ar en produkt som fattas pa marknaden och det hade
sjalvklart varit roligt att ta fram en slutgiltig cykelh&llare och f ndgon att sélja den. Aven om
det ar en begransad produkt borde I6sningen dnda finnas tillgdnglig. Framtiden far utvisa om
den kommer utvecklas vidare eller inte.
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3.5 Referenser och kallor
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http://www.konsumentverket.se/sakra-varor-tjanster/Barnsakerhet/Barnvagnar/
http://www.jernkontoret.se/stalindustrin/staltillverkning/atervinning/index.php
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Formelsamling fér teknologi och konstruktion m, Sture Lénnelid & Sture Norberg, Stiftelsen
kompendieutgivningen, 5:e upplagan, 2006.

Ovrigt
CES Edupack 2011

Bilaga 1. Ritningar

Borttagna i denna version, p.g.a. sekretess. Kontakta Viktor Karlsson Lonnberg for mer
information. Email: viktor.lonnberg@gmail.com
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Bilaga 2. Handberakningar
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Bilaga 3. FMEA- tabell

Increase page

FMEA - FAILURE MODE AND EFFECT ANALYSIS SYSTEM/DESIGN/PROCESS

Main system/ Sub-system Part/Operation name. Drawing-Part No. Machine No. Functional Specification-Technical Regulation (link if possible) Supplier
Main Function/ Operation Date Performed Date Time Updated Status - Hardware/Digital modell Issued by Project Issue
2010-04-29 2012-06-22 056
PART CHARACTERISTICS OF FAILURE 15t RATING ACTION-STATUS 2nd RATING
Undesirable customer effects
Function/ Part / Effects of failure onsyst. / part / Verifications-
No Operation Failure mode Causes of failure operation Testing - Simulation Recommended action Planned action Responsible Follow up date Sign
Cykelhallaren Klamrisk Far in fingret mellan box | Personskada Varningstext/skydd
1 och rér nér staliningen skapa
falls ihop
Cykelnéllaren/ Barnvagnen valter {Kor i for brant Personskada/Produktsk Utmérkning
2 icykeln/barnvagnen sidolutning ada
Cykelhallaren/ Cykelhllaren Kér emot ndgot med i Funktionell Produktskada No action
3 icykeln deformeras/lossar  icykelhdllaren med stor
kraft
Cykelhallaren/ Repor/méarken Koér emot nagot med  {Visuell produktskada No action
4 cykeln uppstar pa cykelhallaren med
cykelhallaren/cykeln imindre kraft
5
6
7
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