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Abstrakt

Syftet med denna studie &r att utrona hur sambandsforhédllandet mellan olika
paverkansfaktorer sett ut vid jarnvigsetableringen kring Falkenberg-Limmaredsbanan,
och mer specifikt i byn Holsljunga som lag utmed denna striackning. Teoretiskt utgar
uppsatsen fran en problemstéllning gjord av Torbjorn Martensson, rdérande
paverkansforhallanden for godstransporter for jarnvég. Hir upptrader den dock till stor
del i reviderad form, beroende pa skiftande forutséttningar och undersdkningsmaterial.
Resultatet pévisar en stark optimism gentemot jdrnvégsetablering frén 1 stort sett
samtliga inblandade. Rorande paverkansforhallandena framtréder en starkare paverkan
frén jarnvégsbolag och trafikstruktur i riktning mot samhéllet Holsljunga dn tvartom.

Detta medan forhallandet mellan bolag och trafikstruktur forefaller jambordigt.
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1. Inledning

“Holsljunga — mitt i varlden”. Ja, med en sddan slogan har byn linge marknadsfort sig.
Huruvida Holsljunga verkligen ligger mitt i vérlden, torde vara en perspektivfraga. I
ménga ar befann sig byn helt klart mitt i min egen virld, d& detta 4r den plats som stod
som miljo for min egen barndom. En inte fullt s& tendentids beskrivning av Holsljunga,
skulle kunna avsldja att byn ligger vackert beldgen vid Holsjon i sodra Vistergétland,
knappa fem mil soder om Boras, ldngs vig 154 mot Falkenberg — dit strackan &dr ungefér
sju mil.

Att 1 dagens kommunikationsbaserade samhélle leva pd en landsort likt
Holsljunga innebér ett obonhorligt behov av transport. I takt med att jordbrukssamhéllet
luckrats upp, kan det exempelvis vara frdga om arbetspendling till nirbeldgna storre
orter. Det kan dven handla om rent konsumtionsinriktade resor till handelsmdjligheter
bostadsorten helt enkelt inte kan erbjuda, for att ndmna nagra exempel. Om vi istéllet
for att konstatera nutidstendenser, vinder vara blickar mot det Holsljunga vi skulle finna
om vi fardades 100 ar tillbaka i tiden, finner vi ett samhille som skiljer sig fran det
nutida pé en rad punkter. Den storsta och viktigaste skillnaden (trots att man till viss del
skulle kunna hivda att vig 154 idag till viss del fyller dess funktion), dr naturligtvis den
jarnvdg som gick rakt igenom det som sedermera skulle bli byn Holsljungas centrala
delar. Mellan aren 1900 och 1961, da Holsljungas tid som stationssamhalle slutligen var
till dnda, passerade dagligen tdg genom samhillet. Det krdvs inga médngder fantasi for
att dn idag se spar (dven om det inte handlar om rélsvarianten) fran den tid da stinsen
stod posterad utanfor stationshuset och lokens visslor tjot. Jag dr sjalv uppvéxt langs
den gata som idag bar namnet Gamla Jarnvégen, endast ett tiotal meter frdn den gamla
jarnvdgsbankens numera asfalterade bana och endast ett femtiotal meter frdn det
stationshus, vilket 4n idag stdr som monument dver en svunnen tid.

Aven om Gamla Jirnvigen idag kantas av villor och ligenhetslingor uppforda
under 70- och 80-talet, ger den ldnga och raka gatan en tydlig bild av sitt ursprung.
Beger man sig dessutom en kilometer eller tvd utanfor byns kérna, ligger banvallen én
idag som den ldmnades vid sextiotalets borjan, da spéaren slutligen revs upp och
forslades bort.

Som avslojats, dr det inte sérskilt svért att fortfarande se spir av den rent
rumsliga inverkan jarnvigen haft pd Holsljunga som samhille. Kanske skulle det till

och med gé att hdvda att Holsljunga inte blev just ett samhélle forrén jairnvigen kom. I



vilket fall som helst finns anledning att tro att jirnvdgen som sadan, haft en betydande
inverkan pa det som idag dr Holsljunga. Denna uppsats forflyttar oss dérfor tillbaka till
den tid da planerna for jarnvdg etablerades och forverkligades. Vad som ér intressant dr
vilka aktorer som verkade for att jarnvdgen skulle dras forbi Holsljunga, hur

forhdllandena mellan dessa aktorer sdg ut, samt hur dessa paverkade varandra.

1.1 Disposition

Efter en presentation av det aktuella forskningsldget och uppsatsens forhallande till
detta, foljer det syfte och den frigestéllning som varit utgangspunkter for arbetet. I det
dérpa foljande kapitlet redogors for den teoretiska inramningen och forskningsmetoden,
vilket leder vidare in i en presentation av det kdllmaterial som anvints.

Sedan foljer ett bakgrundskapitel ddr Holsljungas historia presenteras i korta
ordalag. Det ddrpa foljande kapitlet &r att betrakta som den egna undersokningens
resultat. Hér presenteras den information som framkommit i forskningsprocessen.
Denna information diskuteras i det efterfoljande nionde kapitlet, dér en dterknytning till
den teoretiska ansatsen och uppsatsens slutsatser framtrader. Det avslutande kapitlet ger

forslag pd vidare forskning i &mnet, f6ljt av en fullstidndig kéll- och litteraturforteckning.

1.2 Avgrinsningar och begrepp

Da tids- och utrymmesmaéssiga begransningar alltid finns i ett uppsatsarbete likt detta,
ligger fokus i denna uppsats pa aren for jarnvégsetableringen i Holsljunga med viss
omnejd. Det tidnings- och protokollmaterial som studerats, ror perioden 1894-1900.
Anledningen till denna avgridnsning &r naturlig, dd det &r ar 1894 som jarnvidgen
omndmns for fOrsta gingen 1 kommunstyrelseprotokoll. Detta samtidigt som
slutpunkten for studerat protokoll- och tidningsmaterial dr satt till ar 1900 — da
jarnvégen slutligen kommit till byn.

Den befolkningsstatistik som i det sjétte kapitlet lyfts fram, berdr utdver
Holsljunga, dels byarna Ostra Frolunda, Mardaklev, Kalv och Hacksvik — men ocksa
Alvsered, Mjobick och Orsds. Mer om detta urval da siffrorna presenteras.

For att undvika missforstdnd, ar det viktigt att redan 1 detta skede gora skillnad
pa Falkenbergs Jarnvdg och Falkenberg Jarnvdgs AB. Med det forstndmnda avses
banstrickningen Falkenberg-Limmared, det vill sdga den fysiska banan, medan det

senare asyftar till aktiebolaget som ansvarade for nimnda strécka.



2. Forskningslage

Att jarnvdggsbyggnation 1 mangt och mycket handlar om ekonomi, torde det knappast
rdda négra tvivel kring. Eli F. Heckscher, nationalekonom och ekonomisk historiker,
forfattade den ar 1907 utgivna avhandlingen Till belysning af jdarnvigarnas betydelse
for Sveriges ekonomiska utveckling. Denna sammanstilldes med ambitionen att utrona
vilka ekonomiska konsekvenser jarnvégsdragning fatt for Sverige fram till och med aren
kring forfattandet av ndmnda avhandling. Genom att studera sévél statistik av
ekonomisk karaktdr, som statistik dver befolkningsutveckling kan han — inte helt
forvanande — fastsld att jirnvdgsdragning, befolkningsutveckling och ekonomisk
utveckling vid tiden stod i1 nédra forhédllande till varandra. Men, som redan papekats,
uppmirksammar Heckscher ocksd det problematiska i att peka pa jarnvdgen som
enskild faktor for utveckling. Utan att kunna ge ett klart svar, stdller sig Heckscher
frdgan huruvida jarnvigen &r att betrakta som en fristdende utvecklingsfaktor, eller om
en kombination med andra foreteelser krivs.'

Utover kostnader for material, anldggande och underhill, ror de ekonomiska
aspekterna av en jarnvigsetablering exempelvis berdknad ekonomisk vinst for
jarnvagsbolaget och Ovriga, av jirnviggsbygget paverkade aktorer — for att bara nimna
ndgra angreppspunkter. I denna studie &r just aktorskapet intressant. Det vill sdga hur
Holsljunga, Falkenberg Jarnvdgs AB och banan detta bolag trafikerade stod i relation
till varandra och péverkade varandra.

Efter otaliga timmars tillignande av litteratur rorande svensk jérnvigshistoria,
star det klart att fenomenen jarnvdg och ekonomi stér i sé starkt samband till varandra
att det néstintill tycks omojligt att pa vetenskapligt vis skildra jérnvigspolitik och
jarnvagsanlidggande utan att berdra de ekonomiska faktorerna. Sérskilt nir det handlar
om perioden innan SJ:s monopol blev totalt, och marknaden fortfarande till stor del var
beroende av externt kapital for att de olika jarnvégsprojekten runt om i landet skulle bli
forverkligade. Inom denna tidsperiod, det vill sdga innan SJ:s statliga monopol blev
totalt, ror sig Leif Elghs forskning. Han konstaterar att den samhéllsekonomiska vinsten
kopplad till jairnvdgen dr omojlig att i full skala méta, atminstone om det dr explicita

siffror man soker. Han beskriver hur Falkenberg-Limmaredbanans drift i slutindan var

"'Heckscher, E. F. Till belysning af jirnvigarnas betydelse for Sveriges ekonomiska
utveckling. 1907. s.11
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en forlustaffir, men att den ur ett lokalt perspektiv 4ndd hade ett existensberittigande.”
Vad Elgh hir menar, ar att dven om jirnvédgsbolaget periodvis blodde ekonomiskt,
tycktes #nd4 samhillena lings banan i stor utstrickning ha dragit nytta av denna. Aven
Heckscher ger redan i 1900-talets inledning en bild av samma problematik, da han redan
1 detta skede konstaterar det problematiska i att isolera faktorer for samhéllsutveckling,
diribland jarnvigsanlidggande, fran varandra.’

I Bantdgens gdng, forfattad av Torbjorn Martensson, med undertiteln
Jarnvdgens  godstrafik  och dess anpassning till  ndringslivets  rumslighet,
branschstruktur och transportefterfragan 1890-1985, studeras jarnvigen ur ett
ekonomihistoriskt perspektiv. Fokus ligger pd godstransporter och nédringslivet kring
jarnvégar, dar paverkansforhdllanden mellan olika faktorer som inverkar pé dessa som
helhet ocksd diskuteras.* Ur Martenssons forskning har en anpassad variant av hans
paverkansmodell anvénts for att beskriva sambanden mellan Holsljunga, Falkenberg
Jarnvdgs AB och den jarnvégsstrickning detta bolag trafikerade.

Till redan presenterade verk, kan ett antal andra dven ldggas till. Dessa har inte
samma tydliga ekonomiska inriktning, utan ger mer en bild av svensk jérnvigshistoria
och hur jarnvigen utvecklats i Sverige. Detta belyses i Arne Kaisers [ fidrens spdr...”
och Leif Enarssons Jéirnvigens utveckling®. Samma Kaiser har dessutom tillsammans
med Jan Af Geijerstam forfattat kapitlet ”En sparbunden historia” i samlingsverket
Jarnvdgen 150 dr, dar svensk jarnvégshistorik presenteras. Det avsnitt som Af
Geijerstam och Kaiser forfattat ror jarnvigen som infrastrukturellt system, samt dess
tekniska utveckling.’

Peter Aronsson har till antologin Stationssamhdillen forfattat ett kapitel som ror
perspektiv pd stationssamhéllen i nordisk forskning. Bland annat berér Aronsson hur
jarnvégssatsningar under 1800-talet manga ganger var omotiverat optimistiska projekt
baserade pa glddjekalkyler och hur datidens graderade rostritt fick inverkan pé

beslutsfattande rérande jirnvigsetablering.®

? Elgh, L. Falkenbergs Jirnvig. 1988. s.109

3 Heckscher, E. F. 1907. s.1

* Mértensson, T. Bantdgens gdng. 1994.

> Kaiser, A. [ fidrens spdr... 1994,

® Enarsson, L. Jirnvigens utveckling. 2003.

TAf Geijerstam, J. & Kaiser, A. ”En sparbunden historia”. 2005.

8 Aronsson, P. “Perspektiv pa stationssamhillen i nordisk forskning”. 1999.
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P& angrinsande tema &r Fredrik Anderssons avhandling Mot framtiden pa
gamla spdr? skriven. I denna pavisar Andersson tydligt vikten av lobbyarbete, 1 avsikt
att fa till stand jérnvdgsdragning.’ Visserligen #r jérnvigsdragningarna Andersson
studerar beldgna vid Norrlandskusten och naturligtvis flera génger storre projekt dn den
dragning denna uppsats huvudsakligen ror, men han lyfter fram en del aspekter som &r
intressanta dven for en mindre omfattande studie. Kanske frimst d4 man frégar sig vilka

aktdrer som dr mest angeldgna om att ett jarnvagsprojekt kommer till stdnd.

3. Syfte

Det huvudsakliga syftet med denna uppsats dr att pavisa hur paverkansforhdllandena
mellan jarnvédgsbolaget, trafikstrukturen och samhéllet Holsljunga sdg ut dren kring
jarnvégsetableringen i1 Sodra Kind. Det vill sdga hur och i vilken grad dessa faktorer

paverkade varandra under tidsperioden da jarnvigen etablerades i bygden.

4. Teori och metod

For att kunna undersoka hur relationerna sett ut mellan jarnvagsbolag, trafikstruktur och
Holsljunga, har en teoretisk modell, konstruerad av Torbjorn Martensson, anvéants. Det
ar ocksa ur denna modell idén med uppdelning i de tre faktorerna &r hamtad.

Modellen konstruerar Martensson i sin avhandling for att synliggora
anpassning av samverkansfaktorer for jarnvégstrafikens forutséttningar mellan aren
1890 och 1985. Kortfattat kan sdgas att Martensson urskiljer tre fOreteelser —
jarnvégssystem, produktionssystem, samt oOvriga trafikslag. Utifran dessa och
parametrar sdsom varusammansittning, fraktintikter och fraktavstand, diskuterar han
hur férhdllandena mellan dessa foreteelser generellt sett fungerar.

Da Martensson diskuterar jdrnvdgen som trafiksystem och nitverk, lyfts bland
annat fragestéllningen huruvida det dr marknadsprincipen eller trafikprincipen som styr
anpassningen mellan jirnvégstrafik och produktionslokalisering. Det vill sdga huruvida
det &dr transportmdjligheterna som styr produktionslokaliseringen eller tvirtom. Nagot
entydigt svar pa detta kan emellertid inte delges."

Nedan syns problemstillningen i forenklad och illustrerad form, dir de

heldragna pilarna kan ses som péverkansriktningar. Den streckade pilen fran ndtboxen

® Andersson, F. Mot framtiden pd gamla spér? 2004.
' Martensson, T. 1994. 5.28
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till néringslivsboxen &r streckad av den anledning att denna pdverkan tycks svagare dn
de Ovriga. Boxarna som dr namngivna Ndt, respektive Trafikstruktur kan ses som
jarnvagssystemet, medan Ndringslivsstruktur kan ses som produktionssystemet. Den

tredje samverkansfaktorn ar Ovriga trafikslag."!

Fig. 1. Mdrtenssons problemstdllning'’

Da Martenssons problemmodell ldgger stort tonvikt vid néringslivet och
undersokningen som sddan fradmst fokuserar pd godstransport, har en modifiering av
denna krivts for optimal anpassning till denna uppsats. Som framgéar i modellen pa
nistkommande sida, dr den tydligaste skillnaden att boxarna Tillgdnglighetsstruktur och
Godsprofil inte tilldgnats egna boxar inom Trafikstruktur, samt att Ovriga trafikslag av
forklarliga skél uteldmnats. For en mer utforlig studie av strickans godsprofil och
samband med det Maértensson kallar tillgdnglighetsstruktur har det helt enkelt inte
funnits tillrdckliga resurser for att en studie i1 detta skede skulle vara mojlig. Jag ser 4nda
att modellens huvuddrag och sittet pd vilket denna tydligt illustrerar
paverkansforhallanden, &r anvidndbar dven 1 mindre skala, sdsom i detta fall. Framfor

allt eftersom den mojliggor ett fortydligande av ett relativt komplicerat hdndelseforlopp

" 1hid. 5.30
2 1bid. 5.30



pa ett sitt som gor det mojligt att enklare fa en Sverblick av samma forlopp. Den

egenhéndigt komponerade problemmodellen kan dirfor illustreras pé foljande sétt.

HOLSLJUNGA

JARNVAGS.
BOLAGET JARNVAGENS
TRAFIKSTRUKTUR

Fig. 2. Modell rorande jirnvigsbolag, jarnvigens trafikstruktur och orten Holsljunga

under aren for jarnvdgsetablering vid orten.

Pa ett tydligt sétt askidliggors hdr de aktdrer, vars inbdrdes
paverkansforhallanden uppsatsen ar tankt att reda ut. I uppsatsens avslutande diskussion

skall jag, likt Martensson, diskutera paverkansforhallandena mellan de olika aktorerna.

5. Killmaterial

Det killmaterial som kan bendmnas forstahandskéllor, bestdr av protokollmaterial,
tidningsmaterial och befolkningsstatistik fran Statistiska Centralbyran.

De protokoll som anvints dr sddana fran kommunalstimmor i Holsljunga, och
detta for aren som foregick ett anldggande av jarnvdgen. Det handlar om stimmor forda
vid datumen 28 mars och 15 april ar 1895, 19 maj och 20 augusti 1896, 13 juni och 2
augusti 1897, samt 21 november 1899. Vid dessa tillfdllen har alltsd jirnvégsfragan sttt
som en av punkterna pa dagordningen, och det som nedtecknats ror i princip uteslutande
beslut om aktieteckningar i Falkenbergs jarnvdg. Utover dessa nyckeldatum, dyker
jarnvagsfragan upp vid fler stimmor, men ror i dessa sammanhang andra, vid tiden

potentiella jarnvégslinjer. Detta podngteras dock tydligt dd det omnidmns.
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Det tidningsmaterial som anvénts, har sitt ursprung i Bords Tidning. Hér dyker
en handfull datum mellan 1894 och 1900 upp, som tydligare presenteras di de
framtréder och pa sa sétt bidrar. Det handlar mestadels om renodlad nyhetsrapportering
rorande jarnvdgsbyggnationen och dess konsekvenser, men ocksd nagra fa roster fran
allménheten.

I resultatavdelningen framtrdder befolkningsstatistik rérande byarna
Holsljunga, Ostra Frolunda, Mardaklev, Kalv, Hacksvik, Alvsered, Mjébick och Orsas.
Dessa siffror 4r hdmtade fran Statistiska Centralbyrans Oppna webbaserade arkiv,
baserade pa Bidrag till Sveriges officiella statistik (BISOS)."” Noterbart ir dven att
stavningen av ortsnamnen genom hela uppsatsen, sd nir som pa direkta citat, justerats
till de nuvarande for att undvika missforstind. Elfsered blir saledes Alvsered och
Mardaklef forvandlas till Mardaklev, och sa vidare. Vidare dyker samlingsnamnet
Sydvdstra Kind upp vid ett par tillfallen, och med detta avses da de undersokta orterna.
Hembygdslitteratur forfattad av Ingemar Herngren'* och Svante Eliasson'” i samarbete
med traktens hembygdsforeningar har ocksa bidragit, &ven om denna litteratur mer ir att
betrakta som andrahandskéllor. Dessutom anvands det Leif Elgh skrivit om Falkenbergs
Jarnvdg, som underlag for uppsatsens analys. Denna kélla kan &ven den betraktas som
en andrahandskalla.

Som framgétt, har sévél forsta- som andrahandskallor bidragit med bitar till
denna undersokning. Sjdlvklart dr det pa det viset att de senare inte har samma
vetenskapliga tyngd som de forstndimnda (exempelvis for att risken finns att ett verk
signerat en hembygdsforening mojligen kan forhérliga den egna bygden en aning), men
det dr ocksa viktigt att ha i atanke vad de respektive killorna anvénts till. Medan
andrahandskillor sdsom Herngren, Eliasson och Elgh framst fungerar for att bygga en
kontext och ett sammanhang, har protokollmaterial, text ur Bords Tidning och
befolkningsstatistiken pa ett tydligare sétt lyft fram det som kan anses vara uppsatsens
kirna. Undantaget dr dock delar av Elghs forskning, da jarnvigsbolaget stér i fokus. Har
har jag vént mig till en andrahandskilla for att kunna diskutera férhallandena.

Pé kartbilden pa nistkommande sida ges en tydligare Gverblick av hur orterna i
Soédra Kind ligger i forhdllande till varandra. Undantaget ir Alvsered, som numera

tillhor Falkenbergs kommun och kan ségas ligga strax sydvédst om det omrade kartan

13 Statistiska Centralbyran, http://www.scb.se/, himtat 2010-12-15.
" Herngren, 1. (red.) Holsljunga. Boken om dess historia, gdrdar, ménniskor. 1995.
'* Eliasson, S. Ndgot om gdrdfarihandeln i Holsljunga. 1961.
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illustrerar. Orsés skrivs inte fetstilt, men aterfinns nistan rakt dsterut fran Holsljunga
rdknat. Det blir dven pa kartbilden tydligt hur Falkenbergs Jarnvig i stora drag foljde

den striackning ldnsvégarna 154 och 156 sedermera har tagit.

Mot Tranomo,
Mekiping

Y
Mot Livarod,
Fi alkanbarg,
Varberg

Fig. 3. Nuvarande Svenljunga kommuns sédra delar'®

6. Holsljunga innan jiarnvigen — en kort historik
Historien om Holsljunga borjar naturligtvis inte 1 och med jdrnvdgen, dven om
samhillet 1 méngt och mycket fick sin nuvarande form som en direkt f6ljd av denna
infrastrukturella havstang.

For att gora en potentiellt oéndlig historia mer overskadlig, kan man konstatera

att det alltsedan stendldern troligtvis bott ménniskor i trakten kring Holsljunga. Om

16 Svenljunga Kommun, Kommunkarta, http://www.svenljunga.se
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detta vittnar fornldmningar av olika slag. S& skriver Herngren i Holsljunga. Boken om
dess historia, gdrdar, mdnniskor, som han 1 samarbete med Holsljunga
Hembygdsforening forfattat. Under de otaliga svensk-danska konflikterna mellan 1200
och 1600-tal, forefaller Holsljunga hela tiden ha befunnit sig i ett granslandskap mellan
det svenska och danska rikena. Sannolikt &r detta en starkt bidragande faktor till en 6kad
géardfarihandel i trakten. Knallevdsendet skulle ju sedermera ockséd bli ndgonting tatt
forknippat med trakten kring Holsljunga och 6vriga Sjuhdradsbygden. Dessutom tror
man att Atradalen, till vilken Holsljunga angrinsar, alltsedan vikingatid varit en viktig
handelsled."”

Aven om det direkta danska hotet inte var sd nira forestiende som innan,
konstaterar Herngren dnda att “Hallskjutsar, bondernas skyldighet att stdlla upp med
héstar och inkvarteringar med mera under militdra marscher, vid riksdagsméns resor och
s vidare (...)”, finns beskrivna i flera tingshandlingar fran 1700-talets borjan och att
dessa vittnar om vilken stor belastning detta medforde for allmogen i Holsljunga.'®
Herngren uppmérksammar en annan detalj i sin studie av tingsprotokollen; nimligen ett
forhdllandevis stort antal klagomal rérande skjutslag i bygden. Det handlar dels om
géstgivare som klagar pd bonders ovilja att hilla med histar, samt stilla upp vid
kallelse, men ocksé fran bondernas hall klagomél pa de uppoffringar dessa tvingas till i
och med skjutslagsplikten.'” Transportbehov fanns siledes flera hundra ar innan
jarnvdgen kom till bygden, 4ven om dess klientel ma ha foréndrats en del under resans
ging.

Da full néringsfrihet inte inférdes i Sverige forrédn pa 1860-talet, var handeln
under 1700-talet reglerad och forlagd till stidernas marknadsplatser. Gardfarihandeln
och saluférandet av egna produkter blev dirfér problematisk. Hiradena i soddra
Vistergotland kunde dock atnjuta vissa privilegier i sammanhanget. Sannolikt pa grund
av den djupt rotade traditionen rérande detta handelsmonster. Det innebar dock inte att
marknadsplatser 1 bygden inte existerade. Nairliggande, centralt sanktionerade
marknadsplatser i Ullasjo, Svenljunga och Ostra Frélunda besoktes troligen dven av
miénniskor fran Holsljunga.”® Dessutom berittas det om hur man pa 1800-talet fran

bygden arrangerade resor till Goteborg, dir varor sdsom smor, kalvskinn, skogsfagel

" Herngren, I. 1995. s.31ff
'8 Ibid. 5.50
¥ Ibid. 5.69
2 Ibid. 5.72
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och hare medfordes for forséljning. P& vagnen tillbaka fanns inkdpta varor av karaktar
som inte kunde frambringas pa4 hembygden. Kaffe, salt, socker och snus dr exempel pé
dessa.”'

Det &r dock viktigt att tydligt understryka gardfarihandelns betydelse som
ndringsgren for Holsljunga. 1 en tidig studie, framstills hur 1800-talet blev den
Holsljungabordiga gardfarihandelns gulddlder. De varor som saluférdes pa
knallefdrderna handlade mycket om textilartade sddana, sdsom lokalt producerade hel-
och halvylletyger, vadmal och si vidare. Aven mer dyrbara importerade tyger
medfordes emellanat. En ldng rad framgéangsrika knallar omnidmns i Eliassons bok, och
sarskilt bor kanske Anders Jonsson, ursprungligen fran garden Fillhult, noteras av
dessa.”> Jonssons verksamhet som vivnadsforliggare expanderade kraftigt under den
senare delen av 1800-talet, och han var vid en period till och med ensamigare till det

. . o . -2
sedermera dven nationellt bekanta Boras Wifveri.?

7. Holsljunga och jiarnvigen

I detta kapitel ligger fokus pd Holsljunga som aktor. Hér presenteras de krafter som
verkade for jarnvagsetablering och hur arbetet for en banstrackning forbi Holsljunga
forflot ur ett lokalt perspektiv. Kapitlet avslutas ocksd med att presentera
befolkningsstatistik for Holsljunga och nérbelégna byar for perioden 1894-1910, for att
kunna uppmérksamma huruvida eventuella samband finns mellan befolknings-

fordndringar och jarnvégsetablering i trakten kring Holsljunga for denna period.

7.1 Infrastrukturella behov
Under 1800-talet hade behovet av kommunikationer dkat pa bygden.** Detta var manga
ar innan jarnvigens tillkomst och ldnsvig 154> lag i en &n mer avldgsen framtid. Klart
tycks, att Holsljunga 14g litet vid sidan av de storre strdkvdgarna och att béttre
anslutningar till dessa, samt till nérliggande storre orter var efterldngtade.

Att jarnvég var framtidens melodi, omvittnar de ménga planerade dragningarna

som Holsljunga kommunstyrelse tar stillning till under det sena 1800-talet. Ur

*! Eliasson, S. 1961. 5.220

*? Ibid. 5.218

> Herngren, 1. 1994. 5.236

** Ibid. 5.96

* Wikipedia, http://sv.wikipedia.org/wiki/Linsvig_154, hamtat 2010-12-20
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protokollsboken, ford vid kommunalstimmorna i Holsljunga kommun mellan &ren
1888-1903, omndmns exempelvis den andra april 1890 forslag om aktieteckning i
jarnvagsprojekt mellan Fritsla och Axelfors.® Huruvida man beslutar om detta framgér
inte, men det faktum att ndgon jarnvégsstrackning mellan orterna aldrig blev verklighet,
kan ge en klar indikation pa vilken vig projektet tog. Aven en patinkt jarnviigstrickning
mellan Varberg och en icke namngiven smaliandsk ort forefaller ha diskuterats.”’

Den 30 mars 1894 forefaller frigan aterigen varit uppe for diskussion vid
kommunalstimman. Visserligen 1 ett sammanhang som ror ett potentiellt
landsvigsbygge, men “den mojligen blifwande jarnvigen” omndmns dven den (dven om
det inte podngteras vilken strickning detta skulle vara).® Ett annat hastigt berérande
sker den 15 april aret ddrpa. Det dr ocksa vid detta tillfille Falkenbergs Jarnvag for
forsta gangen finns omnimnt i protokollmaterialet.*”

Tisdagen den 11 december 1894 beskrivs i Boras Tidning att det

For Falkenbergs Jarnvégs utstrickning fran dess nuvarande slutstation Fridhemsberg
i Ullared socken i halldndska skogsbygden till Elfsered kyrkoby i sddra Kind,
hvilken bygd genom den nya bandelen skulle fa den genaste végen till kusten och till
utskeppningshamn f6r sina produkter, uttalade sig stadsfullmiktige i Falkenberg

enhilligt vid fredags afton i anledning av denna fraga héllet extra sammantride.”’

Att jarnvdgen narmade sig bygden stod alltmer klart. Frdgan var bara fran vilket hall
den skulle komma, samt hur nira Holsljunga den skulle dras. Rorande
Falkenbergsalternativets expansion indt landet beskriver Bords Tidning bara en vecka
efter foregdende notis att ”Samtliga (21) kommuner, utom en, uttalat sig tillstyrkande
under framhallande att den bandelens stora betydelse for de bygder den kommer att
beréra (...)”.°" Det framgér inte vilken av de berérda kommunerna som stiller sig

tveksam till Falkenbergsbanans nirvaro, men klart tycks dnda att det generella intresset

ar stort pa det kommunala planet, runt om i bygden.

*® Svenljunga kommunarkiv, Protokollbok Holsljunga kommun 1888-1903, Protokoll
fort 1890-04-02
*’Eliasson, S. 1961. 5.150
*% Svenljunga kommunarkiv, Protokollbok Holsljunga kommun 1888-1903, Protokoll
fort 1894-03-30
* Tbid. 1895-04-15
3% Bords Tidning, publicerat 1894-12-11
3! Ibid. publicerat 1894-12-18
15



Pa Holsljunga kommunalstimma den tredje december 1895 dyker s& dnnu ett
patinkt jarnvagsprojekt upp i materialet. Det handlar om en jarnvig “fran Goteborg
ofwer Riflanda och Kinna”, med strackning norr om Holsjon. Efter diskussion beslutas
att kommunen “bor anstringa sig till det yttersta for att mojligt skaffa foretaget
framgang”. Dessutom konstaterar man att “ett béttre anbud aldrig kan géras kommunen
med avseende pa forbéttrade kommunikationer”. Man dtager sig dven fran kommunens

hall att teckna aktieposter pa 20 000 kronor, under forutséttning att:

1. En station anlédggs p4 slétten i nérheten av Holsljunga kyrka

2. Att byggnation &r paborjad fore 1 januari 1900

3. Att kommunen blir 16st frén tickning i forut tilltdnkt jirnvdg Warberg-Smaland

4. Att ldnen blir si fordelaktiga att kommunen som aktiedgare inte skall behova

skjuta till mer pengar senare.>

De kommande aren intensifieras jarnvégsdiskussionen pa
kommunalstimmorna. Den 22 mars 1896 forklaras intresse i en banstrdckning rorande
orterna “Riflanda-Kinna-Gislaved-Alfvesta”.”® En kravlista liknande den nyss citerade
bifogas aterigen. Knappa tvd ménader senare, den 19 maj, framgar det dock av
motesprotokollet att: ”Sedan det av herr Tharin i Orby blifwit upplyst att enligt
stakningen af nédrmaste station, for kommunen skulle blifva Haga i1 Redslared,
forklarade sig enhilligt icke kunna hafva nagot egentligt gagn af den foreslagna banan
[...]”** Man anser sig alltsd inte vinna tillrickligt mycket pa att gynna en sidan
banstrackning, dd denna, rent geografiskt, inte ror Holsljunga i tillrdcklig utstrackning
eftersom avstdndet (omkring en mil) &r for stort.

Hoppet forefaller dock vara vid liv, och den 15 augusti samma &r avsldjar ett
motesprotokoll att den tidigare ndmnda banstrickningen mellan Varberg och Sméland
dnnu inte &r helt ute ur bilden. Aterigen forfattas en lista med villkor for en eventuell
aktieteckning.” Detta skall ocksé bli sista gdngen nigot annat bolag #n Falkenberg
Jarnviags AB ndmns i protokollen.

Lordagen den 29 augusti 1896 rapporteras det i Bords Tidning om att ett

jarnvdagsmote har héllits 1 Svenljunga, rérande de eventuella jarnvégsalternativ som

32 Svenljunga kommunarkiv, Protokollbok Holsljunga kommun 1888-1903, Protokoll
fort 1895-12-03
3 Ibid. 1896-03-22
** Ibid. 1896-05-02
%> Ibid. 1896-08-15
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skulle kunna komma att berora trakterna kring orten. Landshovdingsédmbetet har funnits
ndrvarande och Falkenberg Jarnvigs AB har pd motet representerats av verkstdllande
direktdr August Henrikson. Det skrivs bland annat att jamfort med ett alternativ med
utgéngspunkt i Varberg (mer om detta under punkt 8) ansdg Landshovdingsdmbetet att
“Falkenbergsbanan hade arbetat ej endast i ord utan dfven i handling. Sa ej den andra.”*
Det vill sdga att man i Falkenberg hallit sina loften att arbetet hér forflutit i
tillfredsstdllande takt. Dessutom diskuterades under en andra sittning tva alternativa
banstrackningar mellan Bords och Alvesta i Sméland, som vid tidpunkten ocksé befann
sig pd planeringsstadiet. Rorande den sddra strickningen av de tva alternativen, skulle
savil Orsas, Ostra Frolunda som Kalv berdras. Det rapporteras om livliga diskussioner
mellan foresprékare for de bada strackningarna, och att motesdeltagarna kunde réknas i
hundratal.”’

Det sistnimnda alternativet, som alltsd skulle involvera de byar som ur
befolkningssynpunkt studerats i denna uppsats, skulle det sedermera inte bli verklighet
av. I Boras Tidning star den 29 januari 1898 skrivet under rubriken Jdrnvdgsfrdagorna
att det ”I sodra Kind réder sorg, i norra glidje, med anledning af nyheten om
regeringens  koncessionsbeviljan ~ for  Lénghem-Alfvesta-delen = af  Boras-
Alfvestabanan”.*® Det vill siga det norra alternativet.

Den andra augusti 1897 fattar kommunalstimman i Holsljunga kommun beslut
om att teckna aktier till ett virde av 15000 kronor i Falkenberg Jirnvigs AB.*” Den
tionde januari 1898 beslutar man om att skjuta till ytterligare 5000 kronor for
aktieteckning i bolaget.*’

Att dessa investeringar innebar enorma summor for smé landsortskommuner,
forstdr man inte minst da den avsevért storre orten Svenljungas hela kommunbudget tio
ar senare (1908) lag pa 11 445 kronor.*' Dirfor fick man via ansdkningar si hogt
adresserade som den svenska kungen, be om penninglin for aktietecknandet. Intressant
nog publiceras i Bords Tidning den 1 november 1898 sammanfattande siffror rorande

Holsljunga kommuns utgifter och inkomster for innevarande ar. Av dessa framgar att

3¢ Bords Tidning, publicerat 1896-08-29
7 bid. 1896-08-29
** Tbid. 1898-01-29
%% Svenljunga kommunarkiv, Protokollbok Holsljunga kommun 1888-1903, Protokoll
fort 1897-08-02
“Ibid. 1898-01-10
*!' Losman, B. Hur var det di? Arkiven berdttar om Svenljunga och trakten diromkring
under 150 ar. 1998. s.14
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posten Amortering och rdnta d jdrnvdgsldn statt for en minuspost pa 1010 kronor. Det
framgar ocksé att detta motsvarat ndra nog en tredjedel av kommunens totala utgifter,
eftersom de sistnimnda beriknats till 3069 kronor och 93 6re for rikenskapséret 1898.+

Rorande nyss ndmnda penninglan hos kungen, finns uppgifter om ett bakslag i
form av ett icke Dbeviljat 1an fran Stockholm. Detta dyker upp i
kommunalstimmeprotokoll fort i mars 1898.* Denna smirre tillbakagang visar sig dock
inte ha ndgra storre effekter for banstrackningen i stort, da projekteringen redan befann i
ett sa pass sent stadium.

P& vilket sétt kan det da sdgas att Holsljunga med omnejd drog vinst av
jarnvéigens intdg? Hér har det varit svart att ur forskningshdnseende sitta fingret pa
definitiva fordndringsfaktorer i positiv riktning. I regel har andrahandskonstruerat
material, sdsom strax citerade brev, signerat en Falkenbergsbaserad korrespondent till
Bords Tidning, varit det enda material som statt att finna. Korrespondenten skriver 28/7

1898, bland annat att:

I hvilken grad tidsenliga kommunikationer kunna inom en férut undangémd och
stagnerande bygd verka ett uppsving & snart sagt alla omrdden men i synnerhet det
industriella, ddrpd &r den till hela sin utstrickning &nnu ej fiardiga Falkenbergs

jarnvig ett talande bevis.**

Han fortsitter:

De forut hardt nér ingen inkomstgifvande skogarna, med 5 4 6 mils usel landsvég till
nirmaste stad, ha mingdubblats i virde och dro eftersokta af ett flertal spekulanter,
jordbrukarne fa tillgéng till nddvéandig jordforbattringsmedel som de forr till f6ljd af
den langvidga transporten pa hjuldon varit omojlig att anskaffa, tillfdllen till god
arbetsfortjdnst skapas till f6ljd af den oOkade pénningetillgdngen allorstédes,

naturligtvis mest genom skogarnes afverkning, beredning och transport.*’

Korrespondenten inleder sedan sitt avslutningsanférande med f6ljande ord:

*2 Bords Tidning, publicerat 1898-11-01
* Svenljunga kommunarkiv, Protokollbok Holsljunga kommun 1888-1903, Protokoll
fort 1898-03-26
* Bords Tidning, publicerat 1898-07-28
* Ibid. publicerat 1898-07-28
18



Afven pa det rent industriella omradet verkar banan direkt vickande, och ett par
bevis darpd kunna omtalas ndmligen att endast i Mjobédcks socken, dit jarnvigen
dnnu ej ens dr fiardig, komma tvidnne angsagar att anldggas, en af dem efter ganska
stor mattstock. I Elfsered har Vistgdta Vifnadsaktiebolag slagit ner sina bopélar,

andra exempel att fortiga.*®

Hiar formedlar korrespondenten en bild av jarnvdgen som ndgonting som
inverkat, och kommer att inverka, odelat positivt pa den bygd den genomldper och &r
tankt att genomlopa. Det tycks dédrmed ha funnits en optimism bland foretagarna i
bygden till formén for jarnvégen.

Rorande kopplingen mellan jarnvdgen och foretagsklimatet i just Holsljunga,
finns vissa noterbara detaljer. Bland annat skall den stockholmsbordige
sagverksintressenten C A Fahlgren ha varit en drivande faktor bakom jarnvégens
forlangning till Holsljunga. Han anlade 1898 en dngsig vid nuvarande idrottsplatsen i
Holsljunga — endast nagra hundra meter frdn den plats pa vilken stationshuset sedan
uppfordes. Under 1900-talets borjan skall dessutom hogkonjunktur for sagverken ha
varit gillande.*’ Leif Elgh menar dessutom att Holsljunga vid tiden sigs som ett viktigt
centrum for trihanteringen i denna del av sddra Kind.*® Vad jarnvigen bidrog med till
denna néring, var naturligtvis den jadmforelsevis enorma transportvolymen i forhéllande
till Ovriga transportalternativ. Sannolikt ar detta ocksd vad den tidigare citerade
Falkenbergskorrespondenten asyftar dd han menar att skogarna kring jdrnvigen
flerdubblats i virde for dess dgare. Nu var de i en helt annan utstrdckning mojliga att
avverka och silja.

Vid aren for jarnvigsetablering tycks det framforallt vara skogsindustrin som
dragit de primidra vinstlotterna i Holsljungatrakten. En annan verksamhet som ur
jarnvagssynpunkt kan vara vird att ndmna, &r driften vid Grane gruva. Gruvan, beldgen
nagra kilometer sydvdst om Holsljunga i nédrheten av stationen Brunarp, togs i drift
under senare delen av 1800-talet och i och med jarnvigsetableringen anlades dven ett
mindre stickspar fran gruvan upp till jirnvdgsbanken. Herngren skriver att det finns
uppgifter pa att man i Grane 1904 brot ndra 621 ton féltspat, som betalades med 2 kr per
ton och dessutom drygt 837 ton kvarts & 55 Ore per ton. Dessa leveranser gav dgaren till

gruvan, Klas Andersson, 1752 kronor i inkomst — vilket var en ansenlig summa pengar

*® Ibid. publicerat 1898-07-28
*" Herngren, 1. 1995. 5.100ff
* Elgh, L. 1988. 5.62
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pé den tiden.* Det fanns ocksa en framvixande textilindustri pa orten lingre fram pa
1900-talet.”® Majligen kan jarnvigen dven ha inverkat positivt pi denna etablering.

Den hitintills formedlade bilden ger litt sken av att bara de producerande
niringsgrenarna blev paverkade av jarnvdgens framdragning. Sa var dock inte det
sannolika fallet. I och med anldggande av stationshus, blev handeln alltmer
koncentrerad till det som idag kan sdgas vara samhallets kdrna. Fran att det i bygden
funnits ett flertal mindre handelsbodar utspridda i anslutning till de olika gardarna, blev
nu — som sagts — dagligvaruhandeln mer centraliserad till omradena kring stationen.’'
Kéllmaterialet kring handeln pa orten av ytterst begridnsad art, och det &r framst
information kring denna fran 1930-tal och framat som kunnat tillgodogdras — varfor det,
i viss liket med detaljerna kring textilindustrin pa orten, inte blir alldeles oproblematiskt
att dra négra definitiva slutsatser kring eventuella samband mellan néringen och
jarnvagen.

Vad som naturligtvis ocksa blir intressant i sammanhanget, dr hur ménniskorna
i1 Holsljunga sag pa en (eventuell) jairnvégsstrackning forbi samhéllet och vilka motiv
som i sd fall fanns for denna instdllning. Direkta vittnesmal har varit svara att finna,
men det dr dock mojligt ar att exempelvis ndrmare studera vilka som satt i Holsljunga
kommunalstimma under de moten da jarnvagsfrdgan diskuterats. Mojligen kan man da
ocksa fa ndgon slags idé¢ huruvida dessa haft egenintressen i ett forverkligande av
jarnvagsplanerna.

Protokollen frdn kommunalstimmorna visar att Anders Johansson varit
motesordforande vid samtliga tillfdllen. Denne Johansson, ursprungligen fran hemmanet
Hakanhult, var en kénd knalle pa bygden.”® Majligheten kan dirmed inte uteslutas att
Johansson sag jarnvigen som en potentiellt gynnande faktor for sin verksamhet.

En annan styrelseledamot som flitigt nérvarat vid métena &r signaturen H. P.
Hedin, vilket med stor sannolikhet dr “resehandlaren” Peter Hedin, som verkade inom
samma gebit som nimnda Johansson.” Dirfor fir man formoda att de eventuella
egenintressena som namndes for denne, ocksé delades av Hedin.

Ytterligare ett namn som figurerat pd de flesta av mdtena, &r J. A. Pettersson.

Om denne 4terfinns ingen information i hembygdsboken, men i Bords Tidning den 25

* Herngren, 1. 1995. 5.177
" 1bid. s.184
! 1bid. s.183
2 1bid. s.182
>3 1bid. s.182
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februari 1898 rapporteras frdn Holsljunga bevillningsberedning om olika
taxeringsvédrden pd orten. Har aterfinns J. A. Pettersson aterigen, och tituleras dven han
handlare. 1 samma beredning har 4ven H. P. Hedin suttit, och da d4ven denne beskrivs
som just handlare, fir man anta att dessa min hade, om inte samma si &tminstone
liknande yrken (och dérmed intressen av en banstrickning forbi Holsljunga).”

Vid flera av styrelsemdtena finns dven namnet J. A. Johansson bland
deltagarna. Dessutom forefaller han dven ha suttit med i den nyss ndmnda
bevillningsberedningen, da dven detta namn dyker upp i rapporten i Bords Tidning. Med
stor sannolikhet &syftas hir Johan August Johansson, hemmansdgare frdn godset
Bethestra.”> Bland de métesdeltagare som forekommer vid endast en eller par tillfallen,
mérks exempelvis August Andersson, vicekorpral vid armén fram till avsked 1898 och
fram till dess ocksd hemmahdrande i soldattorp 1044 Fixhult Agirdet.’® En annan
person vird att ndmna dr signaturen K. Nilsson, sannolikt tillhdrande Knut Nilsson och
vid tidpunkten skolldrare pa bygden.”’

Hér har storre delen av kommunalstimmans deltagare presenterats. Nagra av
de namn som framtrddde i protokollmaterialet har inte varit mdjliga att f6lja upp, da
deras namn inte framtrdder i hembygdsberéttelser eller dylikt. Men det &r viktigt att
poéngtera att det 1 dessa fall har handlat om personer som endast medverkat vid enstaka
moten. De mest frekvent forekommande motesdeltagarna — Johansson, Hedin,
Pettersson, J.A. Johansson — har hér presenterats. Men var de som enskilda personer
stod 1 jarnvédgsfrdgan dr dock ganska oklart, och detsamma maste nog dven gilla den
genomsnittlige Holsljungabon (om ett sddant uttryck tillats). I hopp om att finna tecken
pa att en diskussion atminstone dgt rum, har Bords Tidning mellan aren 1894 och 1900,
som sagt, studerats. Nagon egentlig skepsis gentemot jairnvigen kunde inte konstateras i
detta material. Négra intressanta detaljer dok emellertid upp.

Den sjunde december 1897 publiceras ett brev som tillsidnts redaktionen pé
Bords Tidning. Med rubriken “Fran Sédra Kind”, later signaturen Kindbo lasaren forsta
att hon/han 4r hemmahorande i Alvsered, dit Falkenbergs Jirnvig sedan en tid tillbaka

ar dragen. De inledande meningarna i brevet forklarar situationen med den nytillkomna

>* Bords Tidning, publicerat 1898-02-25
>> Herngren, 1. 1995. 5.214
**Tbid. 5.167
> Tbid. 5.136
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jarnvdgen och dessutom péapekas det tydliga i hur tiderna skulle bli béttre om bara

kommunikationerna forbittras. Sedan fortsétter skribenten:

Vart goda Elfsered var och har varit en obetydlighet i Kindsregionen, men har nu pa
grund af jirnvégen stigit pa drans trappa, och lyser nu med eget sken som en riktig
glansstjdrna pa var horisont, och vi sjédlfva ha arbetat fram den lilla gohéllia varelsen
genom var sjilfuppoffring. Annu ha vi icke haft var nya gist linge nog for att direkt
f4 ndgon gengafva, men det ma ségas, att vi 4ro mycket goda vénner och som sddana
gd vi hand 1 hand och tjdna hvarandra, och nog skall det med tiden visa sig, att vi

gjort ett godt parti, detta ar vart hopp.™

Kindbo fortsitter sedan sitt brev med att konstatera att “véra vinner” i Mjoback och
Mirdaklev dven de forstdr nyttan av att fi jarnvig. Det framgér att Alvsered nu #r
dndstation pd linjen, men att Mjobéck snart ockséd skall upptas i jarnvigsgemenskapen.
Brevskrivaren beskriver detta som ett brollop mellan byarna, och betonar att det inte
finns nigon missunnsamhet fran Alvseredshall infor det faktum att Mjdbick nu blir
andstation. Till Mardaklev, at vilka det forefaller klart att det inte blir ndgon jarnvag,

adresserar Kindbo de inledande raderna pé det som blir brevets avslutning:

Grét icke, ty vi 6fvergifva Er aldrig utan nérpd oafbrutet och de stéillforetrddande ga
ménga steg pa alla de backar for att fa en passande terrdng, och nog vittnat detta om
allvar. S& ungefdr ter sig vart arbete i jarnvigsfrdgor hir nere i Knalledonien och nar
frigan blir 16st och jérnvdigen kommer allt ldngre in i bygden, knalla vi fram ur

gbmslena och hilsa den hjartligt vilkommen.*’

Trots att det dr okdnt vem som gommer sig bakom signaturen Kindbo, och trots att
denne inte &r hemmahorande 1 Holsljunga — séger den dnda nigonting om instdllningen
till en sddan nymodighet som jérnvég i trakterna. Visst finns det detaljer rorande brevet
som kan diskuteras, men di detta kan sigas vara ganska ensamt i sitt slag bland det
undersokta materialet méste det d4nda anses virt att uppmérksamma. Det diskutabla
ligger bland annat i att personen inte &r hemmahorande i Holsljunga och att det pé grund
av personens oklara identitet dr oként huruvida en agenda for att framhalla jarnvigens
fordelar kan ténkas ha funnits hos denne. Trots allt illustrerar brevet en uppfattning som

and4 tycks hdrrora fran ’den lilla minniskan”, och blir pd det viset intressant eftersom

*¥ Bords Tidning, publicerat 1897-12-07
> Ibid. publicerat 1897-12-07
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likartat kdllmaterial i véldigt liten utstrickning statt att finna i arbetet med denna
uppsats.

Som bekant blev Limmared slutstation for Falkenbergs Jarnvig efter att
anslutningen hit fardigstéllts 1904. Att det lokala Onskemalet till en borjan var en
strickning sd 1dngt upp som till Ulricehamn ar ocksa ként, liksom att detta ocksd var
planen fran bolagets hall.*" Detaljer kring en utvidgad strickning fran Holsljunga till
Ulricehamn, berors i Bords Tidning den 29 september 1898. Man skriver bland annat att
intresset for den utvidgade striackningen sannolikt vore mycket starkt Overallt i
Kindsbygden och menar angdende trakterna: “Forut afstigdt frdn andra trakter har
héradet — naturligt nog for resten — i ett och annat hénseende statt efter de bygder, som

haft tidsenliga kommunikationer.”'

Vidare, beklagar man sig nagot Over att
anldggandet troligen skulle innebdra vissa skogsavverkningar, men menar i samma
mening att ett uppdrivet jordbruk och betydligt utvidgad industri skulle kompensera
detta. Vad som ocksa blir intressant (trots att det faktiskt ror sig om en annan
jarnvdgsdragning), dr foljande rader ett stycke lingre ner i samma rapport, da Boras-

Alvestastrackningen diskuteras:

Det har sagts oss fran flera héll, att landtkommunerna hysa den nigot egendomliga
med dock sérdeles karaktiristiska uppfattningen, att “Goteborgarne nog bygga
banan”, hvadan det icke 4r s nodvéndigt att teckna ndgot, d& banan i alla fall
kommer till stdnd. Blir detta resonemang allmint, eller hade det varit det, sd &r det
tamligen sékert, att banan aldrig kommer till stdind. Och det dr mer &n tarfligt att
glddja sig &t en ny kommunikationsled och af densamma vénta mycken ekonomisk

fordel men 4nda inte vilja bidraga med ett 6re till kommunikationsledens tillkomst.**

Aterigen ir det en aning oklart vems 4sikt som hir dskadliggdrs. Det vill séiga vem som
uttryckt den omvittnade oron infor ett potentiellt uteblivande av aktieteckning i
jarnvigsbolaget . Det tycks dnda klart att det fran jarnvédgsforesprikare hystes viss oro
infér kommunernas investeringsvilja i projektet. Trots att det, som pépekats, inte ror sig
om Falkenbergs Jarnvég, dsyftar sannolikt “landsortskommunerna” pd kommuner som

fanns néra Holsljunga.

% Tbid. s.23 ff
! Bords Tidning, publicerat 1898-09-29
%2 Tbid. publicerat 1898-09-29
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7.2 Befolkningsutveckling
Eli F Heckscher skrev redan vid forra seklets inledning hur det bésta hjalpmedlet for att
reda ut 1 vilken utstrdckning jarnvigsnétet inverkat pa ett omrades ekonomiska lége, &r
att studera befolkningsstatistiken. Han menar ocksé att om man jamfor olika omrédens
befolkningsutveckling under jarnvigens inverkan, skall detta leda till att man far en
huvudsakligt riktig bild av fordndringen och hur den ekonomiska tyngdpunkten
forflyttats. >

Med Heckschers ord i atanke, dr det virt att dgna befolkningsutvecklingen i
byarna kring Holsljunga och Falkenberg-Limmaredsbanan uppmirksamhet. Det é&r
visserligen svart att dra slutsatser utifran statistiska uppgifter, men det kan dnda vara av
intresse att ndrmare syna hur befolkningsutvecklingen sag ut i de byar som berdrdes och
inte berdrdes av jarnvdgen. Som ett diskussionsunderlag presenteras darfor hir
befolkningsutveckling for byarna Ostra Frolunda, Mardaklev, Kalv och Hacksvik
mellan aren 1894 och 1910. Dessutom gors en jamforelse mellan Holsljunga och tre
nérliggande orter vid samma banstrackning. I de tabeller och det diagram som hir foljer,

framtréder nagra noterbara detaljer.

Tabell 1

I tabellen nedan presenteras befolkningssiffror rorande byarna jarnvigen
genomldpte for aren 1894 och 1910. Dessutom presenteras den procentuella
fordndringen for perioden.

Befolkningsforindring for undersokta byar vid FJ 1894-1910
Bef. 1894 Bef. 1910 Forindr. i procent
Holsljunga 878 935 +6,5%
Alvsered 551 708 +28,5%
Mjobéck 760 841 +10,6%
Orsas 1042 1065 +2,1%

Tabell 2

I tabellen nedan presenteras befolkningssiffror rérande de nirliggande byarna
jarnvdgen inte genomlopte for aren 1894 och 1910. Dessutom presenteras den
procentuella fordndringen for perioden.

% Heckscher, E. F. 1907. .12
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Befolkningsforindring for undersokta byar vid sidan av FJ 1894-1910

Bef. 1894 Bef. 1910 Forindr. i procent
O Frolunda 1110 1072 -3,3%
Mardaklev 836 711 -14,9%
Kalv 1250 1056 -15,5%
Hacksvik 893 822 -7,9%

Diagram 1

I diagrammet presenteras befolkningsfordndringar i procent mellan dren 1894-
1901, for samtliga orter i studien. Det framgar att alla orter, direkt berérda av
jérnvdgen, oOkat procentuellt — medan Ovriga, utan samma jdrnvégsnarvaro,

utvecklats i motsatt riktning.
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Vad som &r anmirkningsvért och tydligt, rorande folkbokfoérda méanniskor i de olika
byarna for den studerade perioden, &r att folkméngden i byarna som direkt berdrdes av
jarnvdgen mellan Falkenberg och Limmared 6kade i olika omfattning. Detta medan
folkmangden i1 de byar som inte pa samma sétt var direkt berérda, minskat av varierad
grad. 1 Holsljunga konstateras en dkning mellan aren 1894-1910 med 6,5%, i Alvsered
med hela 28%, i Mjobick med 10,6% och i Orsis med 2,1%. Hir kan det vara virt att
nimna att jarnvigen nadde Alvsered redan 1896%, medan man i Mjobick och
Holsljunga fick vinta dnnu ett par ar®. Till Orsés kom jirnvigen forst ytterligare ett par

ar senare, in pad 1900-talet.”® I Atradalssamhillena som hamnade vid sidan av

5 Elgh, L. 1988.5.18
% Ibid. s.20f
% Ibid. 5.26
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jarnvdgsdragningen dr befolkningssiffrorna av negativ art for perioden. Minskningarna
4r i tur och ordning: Ostra Frélunda med 3,3%, Mardaklev med 14,9%, Kalv med
15,5% och Hacksvik med 7,9%.

Heckscher skriver att det mest allméngiltiga och undantagsldsa resultatet &r att
samhillsutvecklingen 6ver en hel jarnvégsstracka, for alla slags socknar och banor, dr
starkast under banans byggperiod. Detta oavsett om man jamfor dessa med tiden fore
anliggande eller trafikperioden.®’ Samtidigt papekar han, precis som berdrdes i
samband med avsnittet rorande forskningsldge, att det dr problematiskt att isolera
faktorer di ndgonting si komplext som samhillsutveckling skall undersokas.®®

Darfor dr det inte heller mojligt att isolera just jdrnvdgen (eller dess
trafikstruktur) som enskild faktor for paverkan pa Holsljunga eller dess folkmangd. Vad
vi 1 detta skede dock tydligt kan se, dr hur de byar i trakten som 14g invid Falkenberg-
Limmaredbanan 6kade i folkméngd under den undersokta perioden, samtidigt som de
nérliggande orter, vilka blev utan jarnvdg, minskat befolkningsméssigt mellan samma

artal.

8. Jarnvagsbolaget och trafikstrukturen

I detta kapitel redogoérs for Falkenberg Jarnvdgs AB som aktdr, samt hur
trafikstrukturen utvecklades. Jag tar hjdlp av hembygdslitteratur frdn Holsljungatrakten
och Elghs studie av Falkenbergs jarnvég, som visar hur jirnviagsprojektet véixte fram.

Atran var linge en viktig far- och handelsled. Samma férhallande tycks ocksé
ha varit rddande pa och vid Nissan och Viskan. Naturligtvis var detta ocksd en
bidragande orsak till att jarnvédgssatsningar under den senare halvan av 1800-talet
forlades till dessa redan etablerade handelsstrak. Redan 1877 6ppnades linjen Halmstad-
Virnamo, och &tfoljdes bara nagra ar senare av en linje genom Viskadalen, mellan
Varberg och Borés.*

Jarnvégssatsningen 1 Falkenberg kan med facit i hand ses som en naturlig del 1
en industrialiserings- och moderniseringsprocess. En stor och bidragande orsak var
anldggandet av en hamn i Falkenberg. Detta skedde etappvis med start under sent 1850-
tal, och innebar att man s& sminingom ocksé fran kungligt héll fick stapelrittigheter —

det vill séga tillstand att bedriva handel och sjofart pa utlandet. Hamntillkomsten och sa

7 Heckscher, E. F. 1907. 5.18
% Ibid. s.1
% Elgh, L. 1988.5.10
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sméaningom ocksa jarnviagen kan naturligtvis ocksd ses som atgdrder for att kunna
konkurrera med Ovriga hallandska kuststdder, samtidigt som den begynnande industrin
ocksa borjade stilla krav pa effektiva transporter.”’ Elgh beskriver hur planerna pi en
jirnvdg frin Falkenberg upp lings Atradalen tog fart pa allvar sedan Molneby
sagverksbolag ar 1889 borjat bygga en trimassefabrik i Atrafors, ett par mil nordost om
Falkenberg. Hér var tanken i forsta hand en rélsforbindelse med fabriken intressant, d&
kalkyler om betydande trafik stod att parikna.”’

Som s& ofta ndr det giller projekt av sd betydande storlek som
jarnvégsanldggande, finns nyckelpersoner i arbetet. For Falkenberg var bankkamrer
August Henrikson en sddan person. I sitt yrke som bankman hade han ett omfattande
kontaktnit, och vad som kanske var 4n mer betydelsefullt — hans roll som ordférande i
Falkenbergs stadsfullmiktige kring aren for jarnvigsforverkligandet.”> En annan
drivande person som dven han spelade en betydande roll for Falkenberg Jarnvigs AB
var apotekaren J C Brag. Brag hade dven varit en drivande kraft i ett annat
jarnvigsbolag med Falkenbergsanknytning, Mellersta Hallands Jarnvagsaktiebolag, och
var dessutom en inflytelserik person i staden. Dessutom satt han, likt Henrikson, i
stadsfullmiktige och var dven periodvis dess ordférande.

I januari 1891 holls ett mdte pa Ljungby géstgivaregard utanfor Falkenberg.
Hir offentliggjordes planer pa en smalspérig jarnvdg med spirvidden 600 mm fran
Falkenberg upp lings Atran till Atrafors, och dérefter vidare genom Giillared till Fegen.
Ytterligare ett alternativ presenterades, i form av en strickning som efter Atrafors
istdllet skulle g via Kodinge och Svartrd till Ullared. Det sistndmnda alternativet blev
sarskilt vdl emottaget frdn bygderna kring Koinge och Ullared, och blev efter
aktietecknande ocksd den strickning man beslutade sig for att satsa pa. Fram emot
sommaren 1891 stod det klart att aktieteckningen i projektet uppgatt till 350 000 kronor,
och vid ytterligare ett mote beslots att ett bolag nu skulle bildas. I bolagets forsta
styrelse, vilken valdes vid bolagsstimma den 2 juni 1892 satt sju ledamdter. Till
ordforande i1 Falkenberg Jarnvigsaktiebolag valdes landshovding Carl Nordenfalk,
medan August Henrikson blev bolagets forsta verkstillande direktor. Ovriga ledaméter

blev handlare Oscar Rorbeck, landstingsmannen J A Ankar, hovpredikanten E D

7 1bid. s.8ff.
" bid. s.12
2 1bid. .13
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Heiimann, C J Ohrwall, samt J A Johansson.”” Av dessa kan det konstateras att savil
Henrikson, Rorbeck, Heiimann som Ohrwall alla satt eller hade ett forflutet som sittande
ledamdéter i Falkenberg stadsfullméktige. Dessutom var det mellan ren 1888 och 1899,
Henrikson som satt pa ordférandeposten, s nir som pa en period under 1895 dé
handlare Rorbeck innehade samma position.”

Det skulle dock visa sig att konkurrens fanns. Frdn Varbergshall fanns planer
pa en normalsparig jirnvig med planerad strickning Varberg-Ullared-Alvsered. Det
faktum att denna var av nagot mer bredspérig art (891 mm = tre svenska fot) var till dess
fordel, vilket gjorde att den i detta skede sannolikt l&g battre till jamfort med det
smalspériga Falkenbergsalternativet. Att bada tvé strackningarna skulle bli verklighet,
emotsatte sig den nationella Vég- och Vattenbyggnadsstyrelsen (motsvarigheten till
nuvarande Végverket) som 1 ett utlitande hdsten 1891 gav sitt stod for
Varbergsstrackningen. Vad som dock aterstod i processen var ett utldtande frdn Hans
Kungliga Majestdt. Efter en viss korrigering av banstrdckningen (mot Fridhem istéllet
for Ullared) kunde dock hir dven Falkenbergsalternativet beviljas koncession, vilket
ocksé beviljades Varberg-Ullared-Alvsered. Dessutom besléts att dven den forstnimnda
skulle satsa pa trefots sparvidd.”

Sparvidden var naturligtvis en viktig frdga i sammanhanget, eftersom den
paverkade transportvolymen pa sd vis att en bredare sparvidd mdjliggjorde storre
transportkapacitet. Samtidigt inverkade naturligtvis det faktum att bredspérig rils
kostade mer att anldgga. Under 1800-talet debatterades det flitigt pd nationell niva kring
just detta, och vid 1874 ars riksdag beslutades att de statliga jdrnvdgarna skulle ha en
sparvidd pd 1435 mm. Dessa matt géller &n idag som standard vid sdvil de svenska som
de flesta andra jarnvdgarna i viarlden. Men i detta skede gillde métten fortfarande inte de
privata banorna, dit bland annat Falkenberg-Limmaredbanan kunde riknas.”

For att atervinda till just denna bana, kan det konstateras att en viss bradska
fanns, d& koncessionerna kriavde av Falkenbergsprojektet att anldggande skulle paborjas
innan 1892 ars utgang och av konkurrenterna i Varbergs att detta skulle ske innan 1893

ars utgdng. Trots att man i1 Falkenberg hade kortare tid pa sig, lyckades man till skillnad

73 T
Ibid. s.13
™ Higge, E. Kommunalt sekel. Falkenbergs stadsfullmdktige 1866-1965. 1966. s.258ff
7 Elgh, L. 1988. s.15f
76 Af Geijerstam, J. & Kaiser, A. 2005. s.32f
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fran i Varberg paborja projektet inom stipulerad tid.”” Detta medforde i forlingningen
ocksa att Falkenbergsalternativet tillslut blev “ensamma pé spelplanen” och att en
dragning 6ver Ullared ocksa blev verklighet fran detta hall.

Den ursprungliga koncessionen medgav ritten att dra réls mellan Falkenberg
och Fridhemsberg, nordost om Ullared. Pé ett tidigt stadium stod det dock klart att
planerna inte stannade hir. P4 nigra f &r forlingdes banan ocksi genom Alvsered och
Mijoébick.” An var man dock inte firdiga. 1898 presenterades ett forslag till forlingning
av banan av aktiebolagets byggnadschef Alfred Mdller. Detta skulle innebéra att linjen
nu ocksé striackte sig upp till Holsljunga. Samma ar foll ocksd Varbergsprojektets stod
for den tidigare strickan upp till och med Alvsered, vilket sannolikt ocksa bidrog till att
jarnvégens forlangning till Holsljunga kunde godkdnnas av Stockholm. Detta innebar att
den ursprungligen s& smaskaliga lokalbanan pa sju &r snabbt vuxit och nu strickte sig
hela sju mil in i landet. Den 25 november samma ar kunde sé hela striickan Alvsered-
Holsljunga Sppnas for trafik.”” Villkoret for denna sista utbyggnad var att Holsljunga
skulle bli sista stationen pa stridckan. Frén centralt héll och ur ett nationellt perspektiv
sig man helst inte att fler och lingre smalspariga jarnvigar anlades i riket.** Detta,
framforallt eftersom det stillde till problem vid véxling mellan olika jarnvégssystem
med olika sparvidd. I ménga fall innebar ett sparbyte mellan tvé olika sparvidder att allt
gods var tvunget att lastas om for att kunna fraktas vidare. Nagonting som var bade
tidsédande och resurskrivande.®'

Fran bolagets héll var den ursprungliga planen att fa till stdnd en anslutning sé
langt som upp till Ulricehamn. Problemet var bara att det fanns fler som var intresserade
av jarnvigsdragning uppat dessa trakter, och som dessutom hade en spérvidd som
oversteg Falkenbergsbanans. I en skrivelse till Hans Majestdt Konungen i maj 1899,
ansoker Falkenberg Jarnvigs AB istdllet om koncession till att f4 stricka banan till
Limmared. Denna beviljades i maj &r 1900 och innebar att banan skulle fa sin slutgiltiga
form.* Losningen for den sista bandelen var, ur bolagets perspektiv, att betrakta som
ekonomiskt kreativ. Detta eftersom man pd grund av ndmnda skepsis mot huruvida

strdckningen skulle béra sig, beslot sig for att placera strickan Holsljunga-Limmared

7 Elgh, L. 1988. s.17ff
7 Ibid. .18
7 Ibid. s.21
% Ibid. 5.23
81 Af Geijerstam, J. & Kaiser, A. 2005. s.32
52 Elgh, L. 1988. 5.23f
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som enskilt bolag inom Falkenberg Jarnviags AB. P4 sa vis skulle inte resten av bolaget
belastas allt for mycket vid en eventuell konkurs. Ett anldggande kunde sa smaningom
paborjas och pd varen 1904 kunde man betrakta hela strickan som férdigstédlld och redo

for trafik.®’

Fig. 4. Falkenberg-Limmared. Den slutgiltiga strickningen.*®

% Ibid. s.26
8 Ibid. s.1
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9. Slutdiskussion och forslag pa vidare forskning

9.1 Slutdiskussion

For att inleda denna avslutande diskussion, skall jag atergd till den egenkonstruerade
paverkansmodell som presenterades under Teori och metod. Nu framtrader den dock
med pilar som illustrerar paverkansriktningar for fallet Holsljunga och Falkenbergs
Jarnvdg. Aktorernas roll kommer en efter en beskrivas, tillsammans med deras paverkan
gentemot ovriga aktorer. En efter en kommer dédrefter denna paverkan forklaras, for att

sedan knytas samman till en summerande slutsats.

HOLSLJUNGA

1 1
1 1
1 1
v v

JARNVAGS.
BOLAGET JARNVAGENS
TRAFIKSTRUKTUR

Fig. 5. Paverkansmodell rorande jdrnvigsbolag, jdarnvigens trafikstruktur och orten

Holsljunga under aren for jarnvdigsetablering vid orten.

Som figuren visar, tycks det uppenbart att en samverkan mellan faktorerna
varit en nddvandighet for ett forverkligande av banstrackningen. Eller enkelt uttryckt;
samverkan mellan de linjeansvariga, det vill sdga Falkenberg Jarnvigs AB, och de
lokala aktorerna, i detta fall Holsljunga (vars paverkan senare skall diskuteras), for
forverkligande av en trafikstruktur.

Det kan bitvis vara svart att forklara paverkansrorelserna isolerade fran
varandra, eftersom det ménga génger varit fraga om ett givande och tagande mellan de

olika aktorerna. For att monstret dock skall kunna bli tydligare, kénns det naturligt att
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folja modellens rorelse enligt kronologi. Det vill sdga i den takt jarnvigen kom till
Holsljunga och i vilken utstrickning man kan se att denna paverkat byn. Vad som
naturligtvis ar viktigt att ta med sig for att forstd modellen, dr ocksa att pilarna forvisso
illustreras med tva olika “styrkor” och ddrmed inte star for samma grad av paverkan.
Didremot ar det pa ett lika naturligt vis sjélvklart att pilarna inte kan ses som ndgon form
av kvantitativt instrument, ddr tvd heldragna pilar signalerar exakt samma grad av
paverkan. Enkelt uttryckt, handlar det istdllet om paverkansforhallanden av tydlig eller
otydlig art, utan gradjamforelser dessa emellan.

Lat oss darfor inleda denna slutdiskussion med att syna forhallandet mellan
Holsljunga och Falkenberg Jarnvigs AB (boxen Jdrnvigsbolaget). Sdsom presenterats
tidigare, fanns ett beroende fran bolagets hall. Detta i form av investeringar i
aktieposter, eftersom man utan externt kapital knappast skulle kunna ta sig an ett sd
kostsamt projekt. Som redan nédmnts, beslutade Holsljunga Kommunalstimma, under
den studerade tidsperioden, om ett aktietecknande i Falkenberg Jarnvigs AB for ett
belopp av sammanlagt 20 000 kronor.*

Ytterligare belystes detta beroendeforhallande 1 det presenterade utdraget fran
Boras Tidning, som visserligen rorde Boras-Alvestastrackningen och didrmed inte kunde
adresseras just Holsljunga (dven om det sannolikt inte kunde skilja sirskilt manga
kilometer). Denna text, ddr en oro for utebliven aktieteckning i Boras-Alvestabolaget,
synliggjordes — pévisar @nda att beroendet av de pengar aktieteckningen genererade
fanns dir. Ett resonemang vért att lyfta med Falkenberg Jarnvdgs AB och Holsljunga i
atanke, dr det faktum att beslut om anldggande av jarnvég vid byn inte togs sérskilt langt
efter att man 1 Holsljunga kommunalstimma beslutat om aktieteckning i
jarnvégsbolaget. Kommunalstimman beslutade om en forsta aktieteckning den 2 augusti
1897, och redan pa varen aret diarpa paborjades arbetet frin Falkenberg Jarnvidgs AB:s
héll. Séledes skulle detta kunna utlésas som att denna péverkan i form av aktiekapital
var viktig for bolaget. Detta eftersom man ganska snart efter tillskottet skred till verket
och borjade lagga rils mellan Mjoback och Holsljunga.

Motiven for aktieteckning ur ett Holsljungaperspektiv har till stor del redan
berorts. Men det kan dndd vara virt att dven 1 detta skede kommentera att eventuella
privata intressen kan ha inverkat pa den starka viljan att fa jarnvég till bygden. Framst

skulle det, om fallet vore sddant, sannolikt ha handlat om sa kallade knallar och

85 Se fotnot 44 och 45.
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handelsmidn som satt i kommunalstimman och sag mdjligheter till personligt
ekonomiskt gagn.®® Har 4r det dock svart att utesluta att de sittande ledaméterna inte
handlade utifran motivet att en jarnvégsstrickning skulle gynna inte bara deras egna
verksamheter, utan bygden i stort.

Peter Aronsson menar att det manga génger var omrostning efter fyrk (det vill
sdga en graderad rostrétt som gav formogna storre rostkraft) som gjorde sig gillande i
kommunala beslut under andra hélften av 1800-talet. Detta skall i sin tur ha medfort
odemokratiska beslut och forekomst av renodlat maktmissbruk i samband med
kommunala satsningar rorande aktieteckning i jarnvigsbolag. Samma Aronsson menar
ocksa att forskning dven pavisar hur krafterna bakom jarnvagsetablering kunde variera
hogst avseviért, och hur dessa inte alltid entydigt kunde kopplas till en rationellt
berdknad ekonomisk vinst. Istdllet handlade det manga ganger om chansartade
satsningar som inte séllan gick over styr.*’

Virt att anmidrka i sammanhanget, dr ocksd den for perioden radande
optimistiska sinnesstimningen hos beslutsfattare, da jarnvagsprojekt kommit pa tal
under 18- och tidigt 1900-tal. Ett exempel pé nationell nivé finns att hdmta frén 1856,
dé overste Nils Ericson presenterade en utredning rérande de svenska stambanornas
eventuella tillkomst. Trots att den berdknade slutnotan for anldggandet var pé drygt 115
miljoner riksdaler, vilket d4& motsvarade tre ganger statens totala arliga utgifter, fick
forslaget stort stod i regeringen. Visserligen rostades forslaget sedermera ned i
riksdagen, men ger dnda en indikation pa hur stark jarnvigsoptimismen var pa sina
hall.*® Dessutom blev ju stambanorna s smaningom forverkligade.

Fredrik Anderssons konstaterar i sin studie av beslutsprocesser vid anldggande
av norrldndsk jérnvdg, att rorande lobbyarbete for Ostkustbanans rékning sd hade de
aktorer som valde att engagera sig i nadgon form av kommittéarbete, i allminhet ett
tydligt egenintresse i ett forverkligande av projektet. Samtliga ledande ledaméter ledde
foretag eller andra organ som direkt skulle gynnas av jarnvdgen. Samtidigt papekar
Andersson ocksé att det fanns fler bevekelsegrunder &n det direkta egenintresset — ofta i

form av att peka pa regional utveckling som konsekvens av jirnvigsdragning.®

% Se fotnoterna 57-62.
87 Aronsson, P. 1999. s.35f
88 Kaiser, A. 1994. s.140
% Andersson, F. 2004. 5.36
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Sannolikt fungerade det pd ett liknande sétt bland ledaméterna i Holsljunga
kommunalstimma under aren som foregick jarnvagsetableringen.

Hir har paverkan fran Holsljunga som aktor i riktning mot Jarnvédgsbolag
illustrerats. I modellen illustreras paverkansriktningen i en streckad pil, vilket antyder
ett ndgot svagare beroendeforhallande. Anledningen till detta ar att Holsljunga “bara”
var en av méinga aktietecknare och ingenting tyder pa att projektet stod och f61l med just
de pengar Holsljunga Kommun investerade i bolagsaktier. Hade studien pa ett mer
uttalat sétt rort samtliga orter ldngs linjen (och dessa illustrerats som en gemensam
faktor) dr det sjdlvklart mer troligt att denna pdverkan varit starkare. Med detta sagt, far
det inte gldmmas bort att stort intresse pa bygden faktiskt kunde filla avgorandet, sdsom
det presenterade exemplet med trakterna kring Kéinge och Ullared.”

Betrdffande den andra péverkanspilen parterna emellan, det vill sdga den
heldragna frn Jarnvdgsbolaget till Holsljunga, blir dess innebord ganska uppenbar.
Holsljunga eller dess kommun som enskilda aktorer var naturligtvis inte kapabla att pa
egen hand genomdriva ett jarnvéigsprojekt. Visst hade det mdjligen kunnat etableras ett
jarnvigsbolag med sdte i Holsljunga — trots uppenbara hinder i form av bristfélliga
kommunikationer och avstand till beslutsfattare pd hogre ort — men det dr dnda
uppenbart att man ur ortens synvinkel paverkats av jarnvigsplaner fodda i aktiebolaget
Falkenberg Jarnvigs. Att bolagets planer paverkade Holsljunga mer &n Holsljunga
paverkade bolagets planer kidnns darfor ocksd naturligt, vilket motiverar graden av
paverkan med figurens pilar i atanke.

Rorande forhéllandet mellan dessa parter finns dven fler aspekter som i tidigare
kapitel berorts. Optimismen och intresset fran Holsljunga kommunalstimma gentemot
jarnvégen illustreras inte bara i beslut om aktieteckning, utan ocksa i de flera andra
projekt som diskuterats vid motena under 1890-talets mitt. Det gjorde sdkerligen heller
ingen skada att man i Bords Tidning dessutom kunde ldsa hur en brevskrivare fran
Alvsered hilsar jirnvigen hjirtligt vilkommen och sérjer med sina grannar i Mardaklev
som skulle bli utan densamma.

Diarmed forflyttar vi fokus mot pédverkansriktningarna mellan boxarna
Jarnvdgsbolaget och Jdidrnvigens trafikstruktur. Har rader ett intressant, nirmast
symbiotiskt forhallande. Fran bolagets hall blir paverkan ganska uppenbar. Med

maximal ekonomisk vinst i dtanke, var det saklart Falkenberg Jarnvidgs som i slutdindan

" Elgh, L. 1988.5.13
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bestimde hur trafikstrukturen sdg ut. Aven om de tog hénsyn till minga faktorer innan
anldggande av banans olika etapper och manga utomstdende rdster sannolikt hade
asikter om banans strickning, 1ag trots allt de avgdrande besluten for banans
trafikstruktur hos bolaget. Detta forhdllande pavisas av pilen i riktning mot boxen
namngiven Jdrnvdgens trafikstruktur.

Pilen i den motsatta riktningen gar naturligtvis ocksd den att hirleda till
ekonomiska faktorer. Det kénns sjédlvklart att trafikstrukturen paverkar bolaget pé s vis
att beroende péd strickningens rumslighet, det vill siga var den finns eller l6per,
paverkar hur bolaget som driver strickan utvecklas. Man kan, enkelt uttryckt, sdga att
bolaget inte &r starkare &n den stricka det trafikerar. Med detta i atanke, &r det inte svart
att dterknyta forhéllandet till det symbiosliknande forhéllande som tidigare omtalats och
varfor paverkanspilarna ser likadana ut i bada riktningarna.

Vad man i mer specifika ordalag bor uppmérksamma i forhallandet mellan
Jarnvdgsbolaget och Jdrnvigens trafikstruktur, ar exempelvis hur den relativt
nyanlagda hamnen mdgjliggjorde ut- och inskeppning och didrmed okade export- och
importmdjligheterna. Visst fanns redan en kustbana, men det inlandet hade att erbjuda
lockade bevisligen ocksd. Vidare bor betydelsen av personerna i bolagsstyrelsen inte
underskattas. Deras ihdrdiga arbete lag sannolikt till grund for att projektet “vann”
kampen mot Varbergsalternativet och pa sa vis fick storre spelrum.

Vidare kan det ockséd pépekas att en rent konkret paverkan pé trafikstrukturen
frdn bolagets hill, pa si vis att den forst patinkta sparvidden 600mm é&ndrades till
891mm, och att storre transportvolym dirmed mojliggjordes.”’

Med detta sagt, forflyttas sd fokus mot det forhdllande som &nnu inte retts ut;
det mellan boxarna Holsljunga och Jdrnvigens trafikstruktur. Resonemanget inleds
med hur Holsljunga paverkat jarnvigens trafikstruktur. Aven om det kan vara en aning
problematiskt att skilja pa trafikstruktur och bolag i detta fall, eftersom (eventuell)
paverkan fran Holsljungas hall gentemot trafikstrukturen sannolikt gick via
jarnvégsbolaget.  Utifrdn  detta  konstaterande, bor det understrykas att
paverkansmodellen naturligtvis &r en forenklad bild av verkligheten.

Att Holsljunga till viss del paverkade trafikstrukturen, skulle det faktum att

jarnvdgen drogs via byn kunna ses som. Visst var bolagets mal redan i ett tidigt skede

I Elgh, L. 1988. s.15f
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att ta sig langre in i landet,”> men att det helt och héllet var en slump att rdlsen lades
forbi just denna by, det upplevs inte troligt. Det har tidigare beskrivits hur Holsljunga
hade rika skogstillgangar och hur man inom trdhantering var nagot av ett centrum i
denna del av Vistergotland. Dessutom har det ocksé berorts, hur stockholmsbordige
brukspatron C A Fahlgren, dgare till en dngsag vid Bredgarden i Holsljunga, var en
stark foresprékare for att en strickning forbi Holsljunga skulle bli verklighet.”

Utover detta, dr det mdjligt att dterknyta resonemanget till det brev som
tillsindes Bords Tidning och publicerades den sjunde december 1897, signerat Kindbo.
Visserligen bor det dterigen understrykas att det ror sig om en forfattare hemmahdrande
i Alvsered och inte i Holsljunga, men som tidigare ocksi papekats finns uppenbara
paralleller mellan byarna i1 detta avseende. Signaturen Kindbo skriver i sitt brev att
byinvanarna “sjdlfva ha arbetat fram den lilla gohillia varelsen genom var
sjdlfuppoffring”. Dessutom inleder skribenten en mening i slutskedet av brevet med:
’Sa ungefir ter sig vart arbete i jarnvagsfragor hir nere i Knalledonien”, vilket indikerar
att ett jarnvigsefterstradvande arbete utforts pa bygden. Att resonemanget inte enbart kan
innefatta bolaget 1 detta fall, indikerar Knalledonien, da knallebygden (nuv.
Sjuhdradsbygden) inte strickte sig si 1dngt ned som Falkenberg.

Enarsson skriver redan i sin avhandlings forsta mening att ”Ett vil fungerande
transportsystem 4r en grundforutsittning for en regions utveckling.””* Med dessa ord i
atanke, blir det saklart intressant att iaktta ndrmre hur trafikstrukturen (eller
transportsystemet som Enarsson kallar det) pa strickan inverkade pd Holsljunga som
samhdlle.

Martensson menar att det dr svart att urskilja huruvida den demografiska
utvecklingen paverkades enbart av jarnviagen vid tidsperioden for svensk jarnvigs
barndom. Aven industrialiseringsprocessen och samhillets genomgripande forindring
vid tiden péaverkade befolkningsutvecklingen.”> Jag kan emellertid konstatera att
befolkningen 6kade pd de av jarnvdgen berdrda orterna, medan den sjonk pa de orter
som inte berdrdes av jirnviigen. Aven om befolkningsstatistik och dess forindringar dr
problematisk att angripa och svir att hdrleda till enskilda faktorer, sidsom en

jarnvégsetablering, dr siffrorna dnd& anmérkningsvérda. Vi kan inte definitivt sdga att

2 1bid. s.23f
% Ibid. .62
4 Enarsson, L. 2003. s.11
95 Martensson, T. 1994. s.24
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jarnvégen stitt som enskild paverkansfaktor i detta ssmmanhang, men vi kan heller inte
utesluta att den inverkat.

Utover den mojliga inverkan jarnvégen haft pa befolkningskurvan, kan dess pa
hur byn idag ser ut. Vid sekelskiftet 1900 var det ett renodlat jordbrukssamhille med
spridda gardar. Visserligen finns méinga av dessa gardar &n idag kvar, och flertalet
brukas dessutom fortfarande — men en forskjutning av den s.k. ”byn” &r enkel att
urskilja. Frén att denna ursprungligen haft sitt centrum kring kyrkan och den gamla
byskolan, har en intressant forflyttning skett uppemot jérnvigsstationen, som av
Falkenberg Jarnvdigs AB placerades ett par kilometer sdder om kyrkbyn. Denna
ursprungliga kyrkby kan sedan dess inte sdgas ha véxt i sdrskilt stor omfattning, medan
samhéllet vid jarnvdgen, stationen och sedermera vig 154 vixt sig flera ganger storre.
Under 1900-talet var det hiar kommunalhus anlades, bankverksamhet aterfanns och det
var ocksd hér lanthandeln Overlevde. Sammantaget kan man darfor ocksd siga att
trafikstrukturen haft en tydlig och synbar inverkan pa Holsljunga som samhille.

For att slutligen sammanfatta uppsatsens resultat, kan man koncist sdga att
Holsljunga paverkades mer av jarnvédgen an tviartom. Detta eftersom Holsljunga var en
av ett flertal enskilda faktorer lings strickan Falkenberg-Limmared. Men vad som &r
viktigt att komma ihég i sammanhanget, dr att intresset for jarnvig likvil som pa central
niva, var stort dven lokalt och att en paverkan av betydelse hirifran fanns. Det
uppvisade forskningsmaterialet omvittnar detta. Négot egentligt motstdind mot
jarnvégen stir egentligen inte att finna pa lokal nivé, utan en det forefaller ha funnits en
samstdmmighet. Inte heller star att finna nagra tydliga bevis for att de beslutsfattande
aktorerna agerade utifran egenintressen i jarnvégsprojektet, &ven om det inte kan
uteslutas att det befann sig pa detta vis. Att jirnvégen var framtidens melodi, tycks savil
bolag som berdrda orter var eniga om. Den tillsynes allmént rddande optimismen é&r
dérfor dterigen viktig att uppméarksamma.

Betraffande jarnvégens (trafikstrukturen 1 den teoretiska modellen) direkta
paverkan pa Holsljunga som samhille dr det, som omndmnts tidigare, svart att isolera
enskilda faktorer da det handlar om négot sa komplext som samhéillsutveckling. Studien
visar tydligt att jarnvdgen var viktig och kan ses som en betydelsebidrande faktor for
Holsljungas utveckling som samhille. Men huruvida den var ensam om denna
paverkan, dr inte mojligt att besvara i detta skede. Déarvidlag kan intresset och
engagemanget for jarnvdgen pa lokal niva kanske ses som befogad sa hér i efterhand.

Inte minst eftersom en betydande skogsindustri, men dven gruvniring och jordbruk
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skulle kunna komma att dra nytta av rilstransporter. Inte heller far privatpersonen
glommas bort. Den faktiska mojligheten att kunna gora snabbare personresor fran
hemorten lockade sékerligen ocksa.

Det dr ocksé virt att podngtera att Falkenberg Jarnvigs AB ockséd blev nidgon
form av vinnare. Atminstone till en bdrjan. De “vann” ju kapplopningen med
Varbergsalternativet och fick saledes tillstdnd att anldgga och trafikera banstrickningen
som slutligen strickte sig s& langt upp som till Limmared. Detta var naturligtvis ocksa
viktigt for Falkenberg som stad, med tanke pa potentiella arbetstillfdllen vid spar, hamn
och Ovriga kringverksamheter — vid sidan av Okade transportmdjligheter for
niringsidkare, dér transportvolymerna kunde méngdubbleras och forflyttning av gods
dirmed bli &n mer effektiv. Steget mellan stadsfullméktige i1 Falkenberg och
bolagsstyrelsen for Falkenbergs Jirnvdg AB var bevisligen inte heller ldngt, med tanke

pa inflytandet och rollerna hos ledamoéter sdsom August Henrikson och Oscar Rorbeck.

9.2 Forslag pa vidare forskning
Som med de flesta andra forskningsprojekt, hade &ven detta gétt att utoka i ett
orakneligt antal riktningar. Bade nér det géller det tidsbundna och det mer rumsliga. For
att kunna formedla en klarare bild av Falkenbergs Jarnvégs inverkan p& Holsljunga och
kringliggande byar, hade det exempelvis varit intressant att ndrmre studera néringsliv
och dessutom ta hjidlp av de godstabeller som fortfarande finns bevarade vid
Fallkenbergs kommunarkiv. Av tids- och omfattningsskél har detta inte varit mojligt i
arbetet med denna uppsats. Vad som sannolikt ocksa varit fruktbart, vore att studera in-
och utflyttningsldangder for perioden 1894-1910 for att pé sa sitt fa en klarare bild av var
folk verkligen tog védgen och i vilken utstrickning detta vore mojligt att koppla till
jarnvdgens vara eller icke vara. Antalet fodda och doda i byarna hade dven varit
behjélpligt, for att kunna fa klarhet i huruvida en hogre andel “naturlig avging” var
fallet i de byar som uppvisade negativ befolkningstrend under den undersokta perioden.
Vidare, hade det gatt att utvidga perspektivet genom att rora sig framat i tiden.
Dessutom hade det gitt att studera skillnader och likheter med ldnsvidg 154 som pé 60-
talet kom att ersitta minga av de tjinster jirnvdgen tidigare hade erbjudit. En sadan
studie hade dven den kunnat involvera beslutsprocesser, d& den tilltdnkta strackningen
istillet for den nuvarande &ver Holsljunga, Mjobick och Alvsered ursprungligen var

planerad att pi ett annat sitt 16pa lings Atradalen och de byar som ocksi varit
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jarnvagslosa. En sddan undersokning hade naturligtvis varit intressant med detta

uppsatsresultat i atanke.
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