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Sammanfattning 
Jorden befinner sig under stress till följd av mänskliga aktiviteter. För att uppnå en hållbar 

utveckling inom alla sektorer, och minska påfrestningen på planeten, har världen gjort framsteg 

inom internationella politiken för att skydda miljön. Ett stort mål är att minska utsläppet av 

växthusgaser till atmosfären för att begränsa den globala uppvärmningen. Den svenska 

industrisektorn använder stora mängder av fossila bränslen, bland annat naturgas, för att 

producera olika produkter. Då naturgas släpper ut växthusgasen koldioxid vid förbränning, är 

det lämpligt för dessa industrier att omställa från naturgas till biogas. Dock finns det idag hinder 

som gör att omställningen inte är genomförbar. Å andra sidan finns det drivkrafter som visar 

att industrierna vill vara med om en omställning för att värna för miljön. Denna studie utgår 

från en kvalitativ ansats där djupintervjuer utförs med lämpliga industrier som vill genomgå en 

omställning från naturgas till biogas. Utifrån djupintervjuer med tillverkande industrier i 

sydvästra Sverige samt Länsstyrelsen i Halland, identifierades drivkrafter och hinder för en 

omställning från naturgas till biogas. Primära och sekundära drivkrafter och hinder 

kategoriseras utifrån hur ofta de nämnts under intervjuerna. Viktigaste drivkrafterna som 

identifierats är att industrin vill bevara miljön och klimatet samt att det är tekniskt enkelt att 

byta från naturgas till biogas. Viktigaste hindren är tillgången samt det höga priset på biogas, 

vilket påverkas av transportsektorn användning av biogas. Biogasens användning inom 

transportsektorn förklaras som en kortsiktig lösning för en övergång från fossila bränslen till el 

och vätgas. För att Sverige ska kunna nå upp till Sveriges klimatmål om noll nettoutsläpp av 

växthusgaser, målen i Agenda 2030 samt Parisavtalet, är det essentiellt att industrin får tillgång 

till mer biogas genom en ökad biogasproduktion, samt att merparten av biogasen går till 

industrier istället för transportsektorn.  
Nyckelord: Biogas, naturgas, omställning, industrier, drivkrafter och hinder 

  



Abstract 
The earth is under stress as a result of human activities. To achieve sustainable development in 

all sectors, and reduce the stress on the planet, the world has made progress in international 

policy to protect the environment. A major goal is to reduce greenhouse gas emissions into the 

atmosphere to limit the global warming. The Swedish industrial sector uses large amounts of 

fossil fuels, including natural gas, to produce various products. As natural gas emits the 

greenhouse gas carbon dioxide when combusted, it is appropriate for these industries to switch 

from natural gas to biogas. However, today there are obstacles that makes the change not 

feasible. On the other hand, there are driving forces that show that the industries want to be part 

of a change to protect the environment. This study is based on a qualitative approach where in-

depth interviews are conducted with suitable industries that want to be part of a conversion 

from natural gas to biogas. Based on the in-depth interviews with manufacturing industries in 

southwest Sweden and the County Administrative Board in Halland, driving forces and 

obstacles to a transition from natural gas to biogas were identified. Primary and secondary 

driving forces and obstacles are categorized based on how often they are mentioned during the 

interviews. The most important identified driving forces are that industries want to preserve the 

environment and climate and that it is technically easy to switch from natural gas to biogas. The 

most important obstacles are the supply and the high price of biogas, which is affected by the 

transport sector’s use of biogas. The use of biogas in the transport sector is explained as a short-

term solution for a transition from fossil fuels to electricity and hydrogen. In order for Sweden 

to be able to achieve Sweden’s climate goal of zero net emissions of greenhouse gasses, the 

goals in Agenda 2030 and the Paris Agreement, is it essential that industries have access to 

more biogas through increased biogas production, and that most of this biogas goes to industries 

instead of the transport sector. 
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Förord 

Vi vill tacka representanter från Höganäs AB, Boliden AB, Perstorp AB och Länsstyrelsen i 

Halland för medverkan i intervjuerna. Vi vill även tacka GreenGasGrid som varit stöd under 

denna studie, samt våran handledare och examinator som hjälpte oss att driva arbetet framåt. 
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Inledning 
Planeten och dess resurser befinner sig under stor press till följd av en snabb befolkningsökning 

och ekonomisk tillväxt där olika mänskliga aktiviteter påverkar varje miljöelement. Denna 

tillväxt och utveckling måste dock ske på ett hållbart sätt för att bevara naturen och det 

mänskliga livet (Obaideen et al., 2022). På senare tid har stora framsteg gjorts inom 

internationell politik som fokuserar på att skydda miljön, exempelvis Parisavtalet och Agenda 

2030 för en hållbar utveckling (Bhore, 2016; Obaideen et al., 2022).  På EU-nivå har det bland 

annat tagits fram ett direktiv där medlemsstaterna ska minska utsläppen av växthusgaser med 

40 procent till 2030, jämfört med 1990, för att uppnå målen i Parisavtalet (O’Shea et al., 2020); 

(EU) 2018/2001). Den industriella utvecklingen har lett till att koldioxidkoncentrationen i 

atmosfären har ökat kraftigt från sent 1700-tal fram till 2019, där koldioxidkoncentrationen har 

ökat med 46 procent, varav nästan hela ökningen beror på den mänskliga faktorn. Samtidigt har 

metan koncentrationen i atmosfären mer än fördubblats sen innan den förindustriella 

utvecklingen, vilket främst beror på användningen av fossila bränslen och jordbruket (United 

States Environmental Protection Agency, 2021). Metan bidrar dessutom till växthuseffekten 30 

gånger mer än koldioxid (Naturvårdsverket, u.å.a). Metan utsläpps från antropogena aktiviteter, 

vilket står för nästan 50 procent av de totala globala metanutsläppen. Antropogent metan släpps 

ut från bland annat deponier, jordbruk i form av boskap samt produktion av fossila bränslen 

(Nevzorova & Kutcherov 2019). Då klimatförändringarna, både nu och i framtiden medför 

negativa konsekvenser för ekosystemen och mänskligheten, är det väsentligt att minska 

utsläppet av växthusgaser (Brauer & Khan, 2021). Detta betyder att det finns ett behov att ställa 

om från naturgas och andra fossila bränslen till mer hållbara alternativ som till exempel biogas 

(Lönnqvist et al., 2019; Niskanen & Magnusson, 2021). 

En sektor i samhället som bidrar till stora växthusgasutsläpp, och som därmed behöver ställa 

om, är den tillverkande industrin som använder stora volymer naturgas och annan fossil energi 

i sina olika processer (Biogasmarknadsutredningen, 2019). 2018 levererades 11 terawattimmar 

(TWh) naturgas till Sverige, varav ungefär 60 procent, 6,6 TWh, användes inom 

industrisektorn. Då biogasens och naturgasens molekylära uppbyggnad är identisk, leder det till 

att biogasen i många fall kan ersätta nuvarande konsumtion av naturgas inom industrin 

(Biogasmarknadsutredningen, 2019) vilket betyder att omställningen inte kräver extra 

kostnader för att ändra sina anläggningar till biogasanvändning (Dahlgren et al., 2019). Järn- 

och stålindustrin har den högsta andelen växthusgasutsläpp, vilket motsvarar cirka 36 procent 

av industrins totala utsläpp under 2017. Den höga växthusgasutsläppen beror på att tillverkning 

av järn och stål kräver väsentliga energimängder, då temperaturen i processen kan överstiga 1 

000 grader Celsius. Kemiindustrin är ansvarig för ungefär 8 procent av industrins utsläpp av 

växthusgaser. Inom kemiindustrin används dock gasformiga bränslen oftast som insatsråvara. 

Som nämnt tidigare har biogas och naturgas en identisk molekylär uppbyggnad, och dessa 

egenskaper gör att de fossila gasformiga bränslena kan ersättas av biobaserade bränslen inom 

kemiindustrin, under förutsättningar att de även är tillgängliga och likvärdiga inom pris, 

funktion och kvalitet (Biogasmarknadsutredningen, 2019). Till exempel undersöktes i en 

irländsk studie hur biogas kan minska naturgasförbrukning och utsläpp av växthusgaser vid ett 

stort destilleri. De kom fram till att scope 1 utsläpp  (O’Shea et al., 2020) (utsläpp som direkt 

härrör från verksamheten under direkt kontroll (Ghgprotocol, 2019), minskade med 27 748 

tCO2eq. Inom scope 1 räknas bland annat ersättning av naturgas med biogas och metanutsläpp 

(O’Shea et al., 2020) 

2017 antog Sverige ett klimatmål om utsläpp av växthusgaser. Målet är att Sverige inte ska ha 

nettoutsläpp av växthusgaser till atmosfären år 2045 (Naturvårdsverket, u.å.c). Detta innebär 

att om Sverige ska nå klimatmålet och behålla den industriella produktionen, måste 
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konsumtionen av fossila bränslen fasas ut. Nuvarande förbrukning av naturgas kommer behöva 

ersättas av biogas (Biogasmarknadsutredningen, 2019). Detta innebär att om Sverige ska nå 

klimatmålet, betyder det att den tillverkande industrin kommer behöva ersätta naturgas till 

biogas. Då naturgasförbrukningen är hög inom industrisektorn, behöver även biogastillgången 

att öka då endast 4 TWh biogas användes i Sverige år 2020. 

Enligt IVA (Kungliga IngenjörsVetenskaps Akademien), en fortsatt konsumtion av fossila 

bränslen inom svensk industri, redogörs med att globala kunder saknar drivkraften att betala 

mer för koldioxidneutrala produkter. IVA menar dock att kravet på att minska utsläppen av 

växthusgaser kommer att öka över hela värdekedjan och verksamheterna, vilket innebär att 

tidiga förändringar kan leda till en konkurrensfördel i framtiden (IVA, 2019). GreenGasGrid 

(2022) (Ett forskningsprojekt vars syfte är att skapa bättre villkor för en grön omställning inom 

industrisektorn (Högskolan i Halmstad, 2022) har identifierat företag i sydvästra Sverige som 

är under en process med omställning från naturgas till biogas samt lyfter potentiella hinder och 

drivkrafter kopplat till omställningen. Bland annat sågs tillgången samt priset på biogasen som 

hinder, men företagen ser omställningen som nödvändig då de vet att det kommer krävas att 

vara mer hållbar i framtiden.  

Syfte, frågeställningar och avgränsningar 
Baserat på ovanstående har studiens syfte och frågeställningar formulerats. Syftet är att 

undersöka drivkrafter och hinder för en omställning från naturgas till biogas inom svensk 

industri, mer specifikt företag inom järn- och stålindustrin samt kemiindustrin. Dessutom 

kommer studien undersöka dagens tillgång på biogas samt dess påverkan på omställningen från 

naturgas till biogas inom svensk industrisektor. Baserat på syftet kommer följande 

frågeställningar att besvaras: 

• Vilka drivkrafter och hinder kan identifieras bland tillverkande industrier i sydvästra 

Sverige för att ersätta naturgas med biogas? 

• Hur påverkar dagens tillgång av biogas en omställning från naturgas t ill biogas hos 

svenska industrier? 

Studien kommer att avgränsas till tre tillverkande industrier, Höganäs AB, Boliden AB och 

Perstorp AB. Detta innebär att endast industrier i Skåne, Halland samt Västra Götaland kommer 

inkluderas i studien. Även energi- och klimatsamordnare på Länsstyrelsen i Halland kommer 

att intervjuas för att få andra perspektiv och insikter. 

Bakgrund 
Naturgas och biogas 

Naturgas består av mestadels metan. Vid utvinning av gasen är andelen metan 70 procent och 

uppåt, dock i det svenska nätet innehåller naturgas 90 procent metan. Gasen kommer till Sverige 

från Danmark och fortsätter upp längs västkusten (Energigas Sverige, u.å.b). Naturgasen 

introducerades i Sverige 1985 och står för mer än 20 procent av energitillförseln i de kommuner 

som är anslutna till naturgasnätet. I Sverige är naturgasen den största energigasen och används 

bland annat som råvara inom industrin, energiändamål, produktion av fjärrvärme och el samt 

som fordonsbränsle (Energigas Sverige u.å.b). 2018 levererades 11 TWh naturgas till Sverige, 

varav 60 procent av gasen användes inom industrisektorn (Biogasmarknadsutredningen, 2019). 
En positiv aspekt med naturgas är att den släpper ut minst koldioxid per energienhet jämfört 

med andra fossila bränslen som kol och olja. Å andra sidan, består naturgas framförallt av metan 

vilket har en klimatpåverkan som är 34 gånger högre än koldioxid. Det är svårt att undvika 
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läckage av naturgas, vilket leder till att klimatfördelarna med gasen minskar i jämförelse med 

kol eller olja (Naturvårdsverket, u.å.b). 

 

Biogas består av fyra komponenter, där 60-70 procent är metan vilket även är den energibärande 

komponenten. Av resterande komponenter är koldioxid den största delen och de sista två är små 

mängder av svavelväte och vattenånga (Energigas Sverige, u.å.b). Biogas produceras i en 

rötkammare genom att organiskt material bryts ner av mikroorganismer i en syrefattig miljö 

(Energigas Sverige, u.å.b). Det organiska materialet består av olika material som exempelvis, 

matrester, bioavfall, jordbruksråvaror och jordbruksavfall (Niskanen & Magnusson, 2021). På 

grund av biogasens ursprung är gasen klassad som förnybar, då biogasen till skillnad från 

naturgasen inte kommer från fossila källor (Energigas Sverige, u.å.b; Naturvårdsverket, u.å.b).  

Biogas i Sverige 

År 2020 användes 4 TWh biogas i Sverige, varav endast 2,1 TWh producerades i Sverige, 

resterande biogas importerades från Danmark. Av den importerade biogasen används en mindre 

del som fordonsgas, medan majoriteten används inom industrisektorn och till uppvärmning. 

Totalt finns det 282 biogasanläggningar i Sverige, varav 134 är avloppsreningsverk, 54 är 

gårdsanläggningar, 51 är deponier, 36 är samrötningsanläggningar och 7 är 

industrianläggningar (figur 1). 

 
Figur 1. Antal svenska biogasanläggningar och dess typer (Energigas Sverige, 2021). 

 

Nära hälften av anläggningarna är avloppsreningsverk som tillsammans endast producerar 33 

procent av all biogas. Majoriteten av biogasen produceras i samrötningsanläggningar. 

Anledningen till detta är att de oftast är större och använder en mix av råvaror, exempelvis 

gödsel, avfall från livsmedelsindustrin och matavfall, vilket hjälper till att producera mer 

biogas. Av den svenska biogasen, 2161 gigawattimmar (GWh), gick 65 procent till 

uppgradering, som främst används inom transportsektorn. Uppgradering av biogas innebär att 
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metanet separeras från andra gaser för att höja energiinnehållet (Energimyndigheten, 2017). 19 

procent biogas användes till värme och 11 procent facklades bort vid deponier, mindre 

reningsverk och industrianläggningar. 2 procent användes som lokal produktion. Detta innebär 

att endast 3 procent återstår för industriell användning (figur 2). 

 
Figur 2. Användningsområden för svenskproducerade biogas i procent (Energigas Sverige, 2021). 

 

Enligt den nationella biogasstrategin (2018) ska minst 15 TWh biogas användas i Sverige år 

2030, varav industrisektorn tilldelas 3 TWh och resten tilldelas transportsektorn. Idag 

produceras biogas på anläggningar som producerar mindre mängder biogas på några få GWh 

men även på större anläggningar som producerar upp emot 150 GWh. För att lyckas nå högre 

produktionssiffror behöver biogasanläggningar producera cirka 250-300 GWh. Detta leder till 

minskning av kostnader på produktionen per GWh. Om anläggningarna blir större leder det till 

ett ökat råvarubehov. Det blir viktigare att biogasanläggningen ligger nära råvarorna än kunden. 

Då transportavstånd för biogas är 200 kilometer, innebär det att biogasen behöver förvätskas 

till LBG (flytande biogas), för att kunna transporteras upp till 500 kilometer (Energigas, 2018).  

 

År 2020 producerade Halland 107 GWh, Skåne 435 GWh och Västra Götaland 300 GWh 

biogas, sammanlagt 842 GWh. (Energigas Sverige 2020), där företagen som berörs av studien 

är belägna. Potentialen för biogasproduktion i dessa län är dock högre. I Halland uppgår 

produktionspotentialen till ca 650 GWh årligen, Skåne ca 3000 GWh årligen och Västra 

Götaland ca 2300 GWh årligen, sammanlagt ca 5900 GWh årligen (Broberg et al., 2022). Som 

nämnts tidigare, antog Sverige ett klimatmål år 2017 att Sverige inte ska ha nettoutsläpp av 

växthusgaser till atmosfären år 2045 (Naturvårdsverket, u.å.c), samtidigt år 2018 användes 6,6 

TWh naturgas inom industrisektorn. Detta innebär att om Sverige ska nå klimatmålet, behövs 

naturgas ersättas av biogas (Biogasmarknadsutredningen, 2019). 

 

Fördelar med biogas framför naturgas 

På grund av sitt liknande innehåll är biogas en potentiell ersättning till naturgas och kan 

användas för samma ändamål, exempelvis, uppvärmning, elproduktion och efter en 

uppgradering kan biogasen (biometan) användas som fordonsbränsle eller injiceras i 

naturgasledningar i gasnätet (Energigas Sverige, u.å.a; Nevzorova & Kutcherov, 2019). 
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Uppgraderad biogas framställs genom en rening av biogasen från koldioxid vilket resulterar i 

biogas med 97 procent metan. Genom denna process omvandlas biogas till biometan och 

energiinnehållet höjs. Därefter kan biometanen matas in i gasnätet samt användas som 

fordonsgas (Energigas Sverige, u.å.a). Till skillnad från fossila bränslen som naturgas, utvinns 

biogas från biologisk nedbrytning av organisk material med hjälp av bakterier (biologiska 

processes), medan naturgas bildas naturligt från fossiler (geologiska processer) (Obaideen et 

al., 2022). Biogas består av ungefär 60 procent metan (Ryckebosch et al., 2011) och naturgas 

består av 90 procent metan (Mango, 2001), dock efter uppgradering av biogas kan biometan 

bestå av 97 procent metan (Energigas Sverige, u.å.a). Biogas har en mindre klimatpåverkan till 

skillnad från fossila bränslen. Exempelvis per MJ energi, är CO2-utsläppen från biogas 81,5 g 

CO2, till skillnad från 682 g CO2 från kol samt 139 g CO2 från gasol (LPG) (Bruun et al., 2014). 

Biogasens fördelar är att den kan minska växthusgasutsläppen genom att ersätta fossila 

bränslen. Genom ersättning av fossila bränslen med biogas, kan grön energi produceras i form 

av fordonsbränsle, värme och el (Rafiee et al., 2021).  

Metod 
Intervjuer 

Denna studie tar en kvalitativ ansats vilket i detta fall innebär att djupintervjuer kommer att 

utföras för att samla in data från utvalda industrier. Syfte med djupintervjuer, eller tolkande 

intervjustudier, är att skapa förståelse för ett fenomen som studeras (Hallin & Helin, 2018). En 

fördel med intervjuer är att det är respondenten, i detta fall industrirepresentanter och en 

myndighetsperson som styr intervjun vilket ger goda förutsättningar för att få valida och 

pålitliga data. En annan fördel med denna metod är att det är möjligt att gå tillbaka till 

representanten som intervjuats ifall det skulle behövas mer information eller om vissa delar av 

informationen behöver kompletteras. En nackdel med denna metod är att det krävs mycket för- 

och efterarbete, samt att intervjuerna tar längre tid (Holme & Solvang, 1986). Intervjun kommer 

gå ut på att fråga industrierna hur de ser på omställningen från naturgas till biogas med 

följdfrågor för en ökad kvalitet på informationen (Dahlgren et al., 2019). Intervjun med 

representanter från Länsstyrelsen går ut på att diskutera insamlad data från industrierna med 

hjälp av en djupintervju. 

 

Intervjuerna i denna studie är semistrukturerade, vilket betyder att de följde en intervjuguide, 

men gjorde det möjligt för industrirepresentanterna att tillägga information (Lönnqvist et al., 

2021). Om intervjuguiden är för omfattande eller om strukturen är oklar och intervjuguiden 

innehåller obegripligt språk, kan det leda till att mottagaren inte avsätter tid för att besvara 

frågorna (Holme & Solvang, 1986). Därför utformades guiden på de sätt att frågorna utgick 

från GreenGasGrid (2022), där företag identifierades som är under en process med omställning 

och drivkrafter och där hinder har lyfts. Övrig information och data till denna studie har 

insamlats med hjälp av vetenskapliga artiklar som publicerats främst i databaser ScienceDirect 

och Google Schoolar. För att hitta relevant information har nyckelord använts, “Biogas”, 

“Industries”, “Substitute”, “Sweden”, “Natural gas”,  “Barriers”, “Communication”, 

“Transition”, “Cooperation” och “Sustainable Development”. Då artiklar om biogas har 

existerat i många år har artiklar från de senaste åren fokuserats.  

 

Intervjufrågor 

Till intervjuerna användes samma intervjumall då samma typ av industrier intervjuades (bilaga 

1). Intervjufrågorna till representanten från Länsstyrelsen Halland utgick från resultaten från 
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intervjuerna med företagen, där drivkrafter och hinder sammanfattades och intervjun utgick 

från detta ämne. Frågorna till industrier organiserades kring två ämnen. Första delen omfattade 

frågor kring industrins omställning från naturgas till biogas. Andra delen innehöll frågor kring 

styrmedel som hjälp för denna omställning (Brauer & Khan, 2021). Anledningen till 

uppdelningen är att om strukturen på intervjuguiden är oklar, blir sannolikheten låg för att 

mottagaren ska ägna någon tid åt att besvara intervjun (Holme & Solvang, 1986). Frågor innan 

samt efter huvuddelarna handlade om mängden naturgas och biogas som används vid 

produktion eller som energi och om de tre aspekterna kring hållbarhet. Holme & Solvang (1986) 

beskriver att en intervju inte ska inledas med kontroversiella frågor, eftersom intervjun kan bli 

låst. Intervjun inleds till fördel med faktainriktade frågor som uppvärmning och efterhand kan 

mer kontroversiella frågor ställas, om exempelvis värderingar. Slutet på intervjun bör rundas 

av med oproblematiska frågor för att neutralisera eventuella spänningar som kan uppstå. Med 

tanke på att intervjuns sista frågor handlar om företagen gått med ekonomisk förlust eller vinst, 

samt om de tänkt på de sociala och miljömässiga vinsterna, kan dessa frågor skapa spänning 

ifall industrierna har gått med förlust om de endast tänkt på de ekonomiska vinsterna, istället 

för även de sociala och miljömässiga. Därför avslutades intervjun med en fråga om 

representanten från varje industri har något själv att tillägga. På detta sätt kunde denna person 

ta upp egna åsikter och de eventuella spänningar som uppstått kan neutraliseras.   

 

Analys och validering av intervjudata 

Intervjuerna med företagen samt Länsstyrelsen i Halland spelades in och transkriberades 

(Dahlgren et al., 2019; Karlsson et al., 2017). Datan analyserades genom användning av 

delanalys metoden, även kallad tematiska strategin. Förutsättningen för denna typ av metod är 

att den transkriberade texten innehåller påståenden om en rad särdrag som är knutna till 

frågeställningar som står i fokus i undersökningen. Utifrån dessa påståenden byggs, genom 

analysen, en tolkning av de särdragen som undersöks. En intervju kan betraktas som en text 

vars vissa grundläggande uppfattningar och värderingar speglas hos representanten som blivit 

intervjuad. Utifrån detta kan analysen struktureras. Enheterna i analysen kan vara påståenden 

eller ord i texten som sedan grupperas under kategorier. Genom denna kvantifiering skapas en 

uppfattning om vilka värderingar och faktamässiga uppfattningar som representanter anser är 

viktiga när det gäller speciella frågeställningar (Holme & Solvang, 1986; Hallin & Helin, 2018). 

Datan analyserades vidare där mönster inom liknande fraser och ord hittades (Dahlgren, Kanda 

& Anderberg 2019; Karlsson et al., 2017). Dessa mönster identifierades och sparades i ett annat 

dokument som vidare skulle skickas för validering.  

 

Eftersom muntligt tal inte alltid är lätta att förstå, ställs transkribenten mot problemet att vissa 

uttryck eller avsnitt i intervjun inte förstås. Därför kan utskrifterna skickas till representanter 

som intervjuats. På detta sätt kan den som intervjuats jämföra datan och se om åsikterna har 

återgivits på rätt sätt, samt validera påståenden med korrekt fakta, då även den bästa utskriften 

kan innehålla missuppfattningar (Holme & Solvang, 1986). Med detta i åtanke, skickades 

utvalda citeringar till respektive representant för validering av data. Holme & Solvang (1986) 

beskriver vidare att detta tillvägagångssätt uppfyller vissa krav. Första kravet är att undvika 

krångliga ord eller fackuttryck som inte behövs för att få fram budskapet. Andra kravet är att 

utskriften ska i rimligaste mån spegla tonen i intervjun, talspråket bör därför inte ändras till 

skriftspråk, utskriften ska i stor utsträckning bevara de muntliga egenskaperna. När 

valideringarna från representanterna skickades tillbaka hade, små justeringar gjorts i texten.  

 

Mönstren kategoriserades därefter under primära och sekundära drivkrafter samt primära och 

sekundära hinder. Primära drivkrafter och hinder identifierades genom att de minst har nämnts 
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under två separata intervjuer. Sekundära drivkrafter och hinder identifierades genom att de 

enbart nämnts under en intervju. 

 

Beskrivning av de företag som inkluderats i studien 
Av fyra företagen som deltog under GrenGasGrid, intervjuades tre av dessa, Höganäs AB, 

Boliden AB och Perstorp AB. Sammanlagt kontaktades 8 företag men endast tre gick med på 

en intervju. Även en representant från Länsstyrelsen i Hallands län, vars tjänst är energi - och 

klimatsamordnare, har valts att intervjuas. Anledningen till intervjun med Länsstyrelsen är att 

få ett annat perspektiv på ämnet, då Länsstyrelsen är statligt ägt, medan företagen är privatägda. 

Detta innebär att Länsstyrelsen kan ha ett annat perspektiv på omställningen från naturgas till 

biogas, samt att Länsstyrelsen sammanställer energi och klimatläget i olika län vilket ger en 

god överblick. 
 

Höganäs AB 
Höganäs AB är världens största metallpulver tillverkare för pulvermetallurgi (Höganäs AB, 

u.å.a).  Metallpulver från företaget används inom många användningsområden, bland annat 

flygindustrin, bilindustrin och gruvdrift (Höganäs AB, u.å.b). Varje år produceras cirka 500 000 

ton metallpulver och 150 000 ton biprodukter, varav biprodukterna har en potential att 

återanvändas till andra produkter, exempelvis fyllnadsmaterial i asfalt eller byggmaterial 

(Höganäs AB, u.å.c) Företaget har sina verksamheter över hela världen, bland annat i Höganäs 

och Halmstad. I Höganäs ligger störst av sitt slag, en avancerad produktionsanläggning. Där 

tillverkas låglegerade pulver, kundblandningar och blandningar för hela globen. I Halmstad 

tillverkas atomiserat råpulver som sedan skickas till Höganäs för vidare slutbearbetning 

(Höganäs AB, u.å.d). Höganäs AB:s långa historia som produktionsföretag har lett till ett stort 

utsläpp av koldioxid i hundratals år. Företagets direkta utsläpp av koldioxid har sitt ursprung 

från två huvudkällor, bränslen och processmaterial. När processmaterialen som innehåller kol 

värms upp och reagerar med syre bildas koldioxid som släpps ut i luften. Naturgas som används 

vid uppvärmning av processerna bidrar till mer än 95 procent av företags utsläpp, återstående 

5 procenten härleds från gasol, bensin och diesel (Höganäs AB, 2021) 

Boliden AB 

Boliden AB är ett metallföretag med egna gruvor och smältverk som arbetar för tillgången av 

bas- och ädelmetaller. Företaget tillverkar bland annat zink- och blytackor, silvergranulat och 

kopparkatoder som främst transporteras med tåg eller båt till kunder inom bygg- och 

fordonsindustrin (Boliden AB, u.å.a). Boliden har olika verksamheter, kontor, smältverk och 

gruvor, i olika länder inom Europa, bland annat Sverige. I Sverige, Bergöse, vilket befinner sig 

utanför Landskrona, Skåne, ligger en av Europas större återvinnare av blybatterier (Boliden 

AB, u.å.b).  Företagets vision inom klimatfrågan är att vara den mest klimatvänliga 

metallproducenten i hela världen. Boliden AB:s främsta mål är att leverera metaller med lågt 

klimatavtryck, vilket kan uppnås genom att minska koldioxidutsläppet genom hela 

verksamheten. I första hand jobbar företaget med att minska deras koldioxidutsläpp med 40 

procent till år 2030, jämfört med år 2012. I Boliden AB  är gruvtruckarnas dieselkonsumtion 

det största koldioxidutsläppet, dock ur helhetsperspektivet består smältverken för en större del 

av utsläppen. De största källorna till utsläpp i smältverken är återvinning av e-skrot och 

reduktionsmedel. E-skrot är avfall som innehåller plast, som måste smältas för att separeras i 

processen, och detta innebär stora koldioxidutsläpp (Boliden AB, u.å.c).  
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Perstorp AB 

Perstorp AB producerar många olika produkter som till exempel, djurfoder, plast material, 

harts, lackeringar och syntetiska smörjmedel (Perstorp AB, u.å.a). Perstorp AB har 

verksamheter över hela världen, men även Sverige. I Sverige ligger verksamheter i Perstorp, 

Skåne och Stenungsund, 50 norr om Göteborg. I Perstorp tillverkas bland annat organiska syror, 

specialpolyoer och formalin som distribueras till kunder över hela världen för slutapplikationer 

såsom foder och ytbeläggningar (Perstorp AB, u.å.b). I Stenungsund, Skandinaviens största 

anläggning, tillverkas biobränslet rapsmetylester (Perstorp AB u.å.c).  Naturgas används för att 

producera koldioxid, vätgas och kolmonoxid som sedan används inom produktionen av andra 

produkter. Perstorp AB använder 1,5 TWh naturgas och biogas, varas biogas består av 20-30 

GWh. Eftersom det blir en partiell förbränning används energi från denna som återanvänds, 

dock är detta en biprodukt. (Intervju med Perstorp AB). Enligt Perstorp AB, 96 procent av alla 

tillverkade varor är beroende av kemiska produkter. Då Perstorp AB tillverkar många kemiska 

produkter, har de en möjlighet att göra en stor positiv påverkan och möjliggöra nya lösningar 

som hjälper produkter och industrier att bli mer hållbara (Perstorp AB, u.å.d).  
 

Resultat 

Intervjuade företagen använder stora mängder av naturgas. Perstorp AB använder 1500 GWh 

naturgas, Höganäs AB 300 GWh och Boliden AB 30,56 GWh, sammanlagt 1830,56 GWh 

naturgas. För att dessa industrier ska kunna genomgå en omställning krävs lika stora mängder 

biogas. Industrierna använder sammanlagt mellan 22 och 32 GWh biogas, skillnaden på 

mängden beror på att Perstorp AB inte gav en exakt mängd de köper in. För Perstorp AB och 

Höganäs AB är ambitionen att kunna använda mer biogas än vad som finns. Industrierna 

nämner dock att tillgången hindrar dem från att använda mer biogas. Bekymret nämns även av 

Boliden AB där representanten nämner att det inte finns en större mängd biogas på nätet.   

 
2 GWh biogas, resterande är naturgas, 300 GWh per år plus minus 10 procent naturgas, 25 GWh/år i 

Halmstad och resten i Höganäs [Höganäs AB] 

 
Vi tar emot så mycket biogas som produceras lokalt, vi skulle vilja ta emot ännu mer [Höganäs AB] 

 
Vi använder 1,5 Terawattimme, lite under en och en halv terawattimme. [Perstorp AB] 

 
I dagsläget köper vi kanske 20-30 GWh i biogas. Men ambitionen är att det ska bli betydligt mer. 

[Perstorp AB] 

 
3 miljoner kubikmeter. Så det motsvarar cirka 110 terajoule per år. [Boliden AB] 

 
Tillgången skulle jag säga. [Boliden AB] 
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Figur 3. Användning av naturgas och biogas av intervjuade företagen. Högsta angivna värdet har används från 

intervjuerna. 

 

Drivkrafter 

De identifierade drivkrafterna indelades i två huvudkategorier, primära och sekundära 

drivkrafter. Alla drivkrafter är sedan indelade i tre underkategorier sociala, ekonomiska och 

ekologiska. Totalt har åtta drivkrafter identifierats vilket presenteras i sina kategorier i figur 4. 
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Figur 4. Ekonomiska, sociala och ekologiska primära och sekundära drivkrafter. Övre del är de primära 
drivkrafterna och undre del är de sekundära drivkrafterna. Drivkrafterna har delats in i färger, där blåa färgen 
visar de ekonomiska drivkrafterna, röda färgen visar de sociala drivkrafterna och gröna färgen visar de 

ekologiska färgerna. 

 

Primära ekonomiska drivkrafter 

Den tekniska enkelheten att byta från naturgas till biogas, att det inte kräver några extra 

kostnader samt ändringar av produktionen, är en primär drivkraft som representanterna från 

både Perstorp AB och Boliden AB påtalade under intervjuerna. Boliden AB identifierade att 

det inte finns några bra möjliga alternativ för dem att påverka deras koldioxidutsläpp, förutom 

att det bara är att byta till biogas från naturgas. Perstorp AB påtalade att de utan förändringar i 

deras produktion kan ställa om all sin användning av naturgas till biogas direkt. 

 
Vi skulle kunna ställa om hela 1,5 terawattimme i eftermiddag om vi hade haft rätt 

kostnadsförutsättningar. [Perstorp AB] 

 
När det gäller våran möjligheter att påverka koldioxidutsläppet så finns det inte så många sätt att göra 

det. Vi har ju de tre tillämpningar där vi använder naturgas, så vår möjlighet att minska naturgas är 

bara att byta till biogas och till viss del el [Boliden AB] 

 

Höganäs AB påtalade mer specifikt enkelheten och positiva aspekten med biogas, att med en 

omställning där biogas ersätter naturgasen behöver produktionen inte genomgå några större 

förändringar, vilket andra alternativa förnybara bränslen skulle göra. 

 

Det finns en plan för omställning, vi vill omställa all naturgas till förnybara bränslen, helst biogas då 

man inte behöver ändra så mycket. [Höganäs AB] 

 

Den andra primära ekonomiska drivkraften påtalades främst av representanten från Boliden AB 

men även av representanter från Höganäs AB. Boliden AB förklarade hur en omställning från 

fossila till förnybara bränslen kan skapa nya värden i produkter genom ett exempel, där 

produkter framställs med ett lägre klimatavtryck vilket skapar ett nytt värde hos produkten som 

kan generera mer pengar som i slutändan betalar för investeringen.  

 
Absolut, jag kan ge ett exempel där, nu är vi inte enbart inne på biogasen utan ett sätt att kunna 

presentera hela miljöarbetet. Boliden jobbar med metall, det är vårt bidrag till mänskligheten, vi har 

precis nu lanserat en produkt som vi kallar för grön koppar, och då är det kopparmetall som framställs 

med ett lägre klimatavtryck än normal koppar, och tanken med det är då att vi ska kunna sälja den lite 

dyrare och få lite bättre betalt för att få en återbetalning på de investeringarna som man gör för att 

kunna nå det. [Boliden AB] 

 

Boliden AB:s representant förklarade även vikten av att kunna kommunicera ut att företagets 

produkter har ett minskat klimatavtryck genom användningen av biogas i stället för naturgas 

för att skapa nya värden med produkten. 

 
Det är också en kostnadsfråga, det kostar ganska så mycket mer, kan man kommunicera ut att man har 

biogas, då kan man på något vis skapa ett mervärde, det har ett symboliskt värde just att man försöker 

göra någonting för att minska utsläppen och så vidare, så på vis så är det ju bra. Men kan man inte 

kommunicera ut det så blir det lite svårare att motivera en högre kostnad, speciellt som miljönyttan 

kommer någon annan stans ifrån. [Boliden AB] 

 



17 

 

Höganäs AB:s representant diskuterade också ämnet att biogas kan ge produkter nya värden, 

men med en mer framtidsinriktad syn, där representanten beskrev att de vill förbereda sina 

produkter för framtidens krav på klimatpåverkan, samt att de just nu är marknadsledande inom 

sin industri och vill fortsätta att vara det i framtiden. 

 
I framtiden kommer förhoppningsvis alla kunder att börja ställa frågor om klimatavtryck. I det läget vill 

vi ligga först. Vi vill kunna svara upp mot den typen av behov och förändringar. Som marknadsledande 

har vi ett särskilt ansvar och det måste vi kunna leva upp till om vi vill fortsätta vara marknadsledande 

och det vill vi förstås. [Höganäs AB] 

Sekundära ekonomiska drivkrafter 

Likt de primära ekonomiska drivkrafterna finns det två identifierade sekundära ekonomiska 

drivkrafter hos företagen. Den första sekundära drivkraften kommer från Boliden AB:s 

målsättning där de har som övergripande mål att skapa tillväxt och lönsamhet på ett ansvarsfullt 

sätt med fokus på människa, samhället och miljö. Detta ger en mer övergripande och direkt 

krävande drivkraft från koncernens sida att förbättra och utvecklas för att uppnå deras 

övergripande mål. 

 
Vi ingår i en koncern, och i koncernen så finns det övergripande målsättningar för hur vi ska förbättras 

och utvecklas och så vidare. Och då har man satt ribban ganska högt [Boliden AB] 

 

Viljan att bli partners med biogasproducenter genom att hjälpa dem med långsiktiga och stabila 

kontrakt är den sista sekundära ekonomiska drivkraften som är identifierad, att skapa 

långsiktighet på biogasmarknaden. Perstorp AB:s representant förklarade att de vill och har 

möjligheten till att erbjuda långsiktiga och stabila kontrakt med biogasproducenter. Perstorp 

AB beskriver även att långsiktighet är ett måste för att skapa den stabiliteten som behövs för 

stora investeringar. 

 
Anläggning uppe i Stenungsund har funnits sen början av 80 talet och gick i drift i mitten av 80 talet 

och det är ju 40 år snart och den kommer säkerligen finnas där i 40 år till. det innebär att vi kan för en 

biogasproducent erbjuda väldigt långa avtal. om någon skulle vilja sätta upp en biogasanläggning och 

vilja ha en partner med långsiktighet så är vi en perfekt partner. [Perstorp AB] 

 
Man säga att vi bidrar med en sido ambition till den stabiliteten när vi utvecklar produktionen eller 

bygger ut produktionen. [Perstorp AB] 

 
Industrin vill alltid ha långsiktighet. vi behöver kanske 5 - 10 års framhållning för att de flesta 

investerings beslut får påverkan på 5 - 10 år framåt, iallafall de större. [Perstorp AB] 
 

Primära sociala drivkrafter 

Sekundära ekonomiska aspekten som påtalades av Perstorp AB, att skapa långsiktighet på 

biogasmarknaden har också en påverkan i den primära sociala drivkraften, genom vision, vilja 

och drivkraft vara med och driva en omställning. Detta genom att skapa stabilitet och 

möjligheter för biogasproducenter som driver biogasutvecklingen framåt. En annan drivkraft 

som redan nämnts som också jobbar mot det primära sociala drivkraften, genom vision, vilja 

och drivkraft vara med och driva en omställning, är Höganäs AB:s citering om deras vilja att 

ligga i framkant vid omställningen för att bemöta sina kunders framtida behov innan de uppstått. 

 
I framtiden kommer förhoppningsvis alla kunder att börja ställa frågor om klimatavtryck. I det läget vill 

vi ligga först. Vi vill kunna svara upp mot den typen av behov och förändringar. Som marknadsledande 
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har vi ett särskilt ansvar och det måste vi kunna leva upp till om vi vill fortsätta vara marknadsledande 

och det vill vi förstås. [Höganäs AB] 

 

Perstorp AB visar en liknande syn som Höganäs AB där Perstorp AB också vill ligga i framkant 

och driva på vid omställningen med hänvisningen till att de inte bara vill bli släpade med 

utvecklingen utan att de vill driva den. Ytterligare berättade representanten från Perstorp AB 

att omställningen inte längre är ett val, den måste ske för att få finnas kvar i framtiden. 

 
Ta någonting dyrare, innebär högre kostnader, men vi tror ju långsiktigt att omställningen är nödvändig 

så att, både kunder och marknad och andra aktörer driver på att vi ska ställa om. Och klart man kan 

sitta i baksätet eller bli släpad bakom tåget som rusar fram eller så kan man vara med och driva på och 

det vi vill gärna vara med och driva på. men som sagt, det är ju inte så att vi tror att det är någon jätte 

business som vi kommer tjäna massor av pengar på, det är en nödvändighet för att få finnas kvar. att vi 

ställer om till hållbar produktion. [Perstorp AB] 

 
Vi ser ju det att industrin måste ställa om, det finns inget val. och bakgrunden är att vi har både en vilja 

och önskan och vision. [Perstorp AB] 
 

Sekundära sociala drivkrafter 

Hur företag blir dömda över deras klimatavtryck av hela samhället är en aspekt som kan sänka 

och lyfta företag beroende på om det är positiva eller negativa klimataspekter. Hållbarhetsimage 

är den första sekundära sociala drivkraften som syftar mot att företag vill genomgå en 

omställning för att undvika att få en dålig hållbarhetsimage som kan skada deras rykte eller 

affärer. Höganäs AB nämnde pressen av att vara förknippad med ett företag med stor 

klimatpåverkan och att det kan vara en drivkraft till att driva företaget mot en mer hållbar 

riktning. 

 
I nuläget är våra ägare mycket pådrivare. Ingen vill sitta som ägare i ett företag med stora klimatutsläpp 

utan att göra någonting åt det. [Höganäs AB] 

 

En representant från Länsstyrelsen identifierade också att en av drivkrafterna för företagen att 

driva sin omställning från naturgas till biogas var att företagen ville få en bättre 

hållbarhetsimage. 

 
Det handlar om att man vill fasa ut fossil råvara och det är den viktigaste drivkraften.  Drivkraften 

bakom detta är främst att man ser att det nödvändigt på längre sikt, men också att man vill få en bättre 

hållbarhetsimage. [Länsstyrelsen, Energi- och Klimatsamordnare] 

 

Den andra och sista sekundära sociala drivkraften, främja en nationell biogasproduktion, 

relaterar till att skapa en stabilare gasmarknad genom att inte behöva vara beroende av 

internationellt importerade bränslen. Boliden AB lyfte åsikten med relation till konflikten 

mellan Ukraina och Ryssland att nationell produktion av gas skulle vara väldigt bra och skönt 

att inte vara beroende av internationella bränslen. 

 
Den fossila naturgasen är inte från Sverige utan importeras, så nu till exempel med Ryssland och 

Ukraina konflikten, så hade det varit skönt att inte vara beroende av en importråvara, så att tillverka 

egen biogas i Sverige hade varit väldigt bra. [Boliden AB] 

 

Länsstyrelsens representant lyfte också beroendet av internationella råvaror som ett problem 

som kan lösas genom att främja omställningen till att producera förnybara bränslen nationellt.  
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Hållbarhetsaspekter som att de vill bli klimatneutrala är viktiga. Men det är också ett sätt att få en 

svensk eller närproducerad råvara. Därmed blir företagen inte beroende av olja från länder som 

Ryssland, Saudiarabien, Nigeria och Venezuela. [Länsstyrelsen, Energi- och Klimatsamordnare] 

 

Primära ekologiska drivkrafter 

Den största primära ekologiska drivkraften för en omställning som samtliga företag påtalade 

som en drivkraft är för miljön och klimatet. Där företagen lyfte det som en av de största eller 

den största anledningen till att driva omställningen från naturgas till biogas.  
 

Den stora anledningen till att vi vill byta till biogas är klimatfrågan. [Höganäs AB] 
 

Det är miljö skulle jag vilja säga, att minska klimatpåverkan. [Boliden AB] 

 
Vi siktar på att bli klimatneutrala. [Perstorp AB] 

 

Hinder  

De identifierade hindrena indelade i två huvudkategorier, primära och sekundära hinder. Alla 

hinder är sedan indelade i tre underkategorier sociala, ekonomiska och ekologiska. Det 

identifierades totalt elva hinder som presenteras i sina kategorier i figur 5. Vid hindren 

observerades inga primära hinder i kategorierna sociala och ekologiska då alla fem primära 

hinder identifierades som ekonomiska. Merparten av de sekundära hindern identifierades som 

sociala men ett ekonomiskt hinder identifierades. 

 

 
Figur 5. Ekonomiska och sociala primära och sekundära hinder. Övre del är de primära hinderna och undre del 
är de sekundära hinderna. Hinderna har delats in i färger, där blåa färgen visar de ekonomiska hinderna och 
röda visar de sociala hinderna. 
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Primära ekonomiska hinder  

De två största ekonomiska hindren som identifierades utifrån intervjuerna var tillgången på 

biogas samt priset på biogas. Tillgången var det ämne kring biogasen som nämndes näst flest 

gånger under alla intervjuer. Det beskrevs liknande budskap i alla citeringar, att det finns en 

vilja att byta till biogas men att tillgången eller produktionen av biogas inte är tillräckligt hög 

idag för att kunna genomföra en omställning. Vilket är tillsammans med priset det som stoppar 

företagen från att fullständigt genomgå en omställning.  

 
Det som är bekymret för oss är ju dels tillgången, att det inte finns så mycket biogas från nätet [Boliden 

AB] 

 
Jag tror att dom tyngsta delarna för vår del i nuläget är egentligen tillgången och tveksamhet om 

kostnaden. [Boliden AB] 

 
Tillgängligheten och priset är dem två största hindrena. [Perstorp AB] 

 
Tillgången är den stora utmaning, vem/vilka kan producera tillräckligt mycket? [Höganäs AB] 

 
Nu verkar tillgången vara det stora problemet. Det finns fler som har intresse av att byta, frågan är om 

det kommer finnas volymer att köpa. [Höganäs AB] 

 
Det har funnits en för låg tillgång till biogas till ett pris som vi inte kan leva med. [Höganäs AB] 

 
Man måste hitta en kostnadsnivå som är rimligt för biogasmarknaden och samtidigt måste produktionen 

öka. Utbudet måste upp för att nu finns det inte tillräckligt mycket biogas, så det som finns säljs till ett 

för högt pris. [Höganäs AB] 

 

Länsstyrelsen har också yttrat sig kring problemen med tillgången där de även påtalar att den 

begränsade tillgången har en negativ påverkan när det gäller att binda nya större kontrakt. Det 

skapar i sin tur en osäker marknad för biogasproducenter, vilket inte går ihop med industrin 

som vill ha långsiktighet i sin verksamhet. 

 
Dels är det en stor osäkerhet kring de framtida stödsystemen för biogas, dels är tillgången på biogas 

begränsad: Det senare försvårar möjligheterna till större kontrakt. [Länsstyrelsen, Energi- och 

Klimatsamordnare] 

 
Industrin vill alltid ha långsiktighet. vi behöver kanske 5 - 10 års framhållning för att de flesta 

investerings beslut får påverkan på 5 - 10 år framåt, iallafall de större. [Perstorp AB] 

 

Det största primära ekonomiska hindret som observerades från intervju datan var den höga 

kostnaden på biogas i relation till naturgas, vilket är det bränslet som samtliga intervjuade 

företag använder. Kostnaden beskrevs som det främsta hindret i alla intervjuer som stoppade 

dem från att utöka sin biogasanvändning eller att kunna byta ut all naturgas till biogas, med 

anledningen att det helt enkelt är ekonomiskt omöjligt för företagen att ta den kostnaden. 

 
Det är också en kostnadsfråga, det kostar ganska så mycket mer. [Boliden AB] 

 
Jag tror att dom tyngsta delarna för vår del i nuläget är egentligen tillgången och tveksamhet om 

kostnaden. [Boliden AB] 
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Det är kostnaden, är det dubbelt så dyrt så är det dubbelt så dyrt. [Perstorp AB] 

 
Vi skulle kunna ställa om hela 1,5 terawattimme i eftermiddag om vi hade haft rätt 

kostnadsförutsättningar. [Perstorp AB] 

 
Vi konkurrerar på en världsmarknad så är det några procent högre pris kan omöjliggöra konkurrensen.  

[Perstorp AB] 

 
Det har funnits en för låg tillgång till biogas till ett pris som vi inte kan leva med. Transportsektorn har 

varit prissättande i biogas. Det skapar problem då vi inte alls har samma utsläppskostnader som ett 

bussbolag och inte kan konkurrera med dem om betalningsvilja.  [Höganäs AB] 

 
Man måste hitta en kostnadsnivå som är rimligt för biogasmarknaden och samtidigt måste produktionen 

öka. Utbudet måste upp för att nu finns det inte tillräckligt mycket biogas, så det som finns säljs till ett 

för högt pris. [Höganäs AB] 

 
Den andra utmaningen är de höga kostnaderna. [Höganäs AB] 

 

Länsstyrelsen hade en annan synvinkel än företagen när det gäller kostnaden, de menade att om 

industrin vill använda biogas behöver de vara redo att betala mer än de andra aktörerna som 

finns på marknaden samt att det är en sak som de borde klara av i längden. Ytterligare nämner 

representanten från Länsstyrelsen att industrisektorn inte har samma alternativ som 

transportsektorn när det gäller omställning till fossilfria bränslen. 

 
Om industrin är intresserad att använda biogas som en insatsvara så behöver de vara beredda att betala 

mer än transportsektorn och det borde de också ha möjlighet till att göra på sikt. [Länsstyrelsen, Energi- 

och Klimatsamordnare] 

 
På transportsidan är elektrifiering huvudalternativet, men det finns även andra biodrivmedel och på 

sikt även vätgas. På industrisidan har man inte fullt så många alternativ. [Länsstyrelsen, Energi- och 

Klimatsamordnare] 

 

Nästa primära ekonomiska hinder är att transportsektorns påverkan på biogas tillgången och 

priset. Representanten från Boliden AB påtalade att transportsektorn har legat före industrierna 

i en omställning till biogas vilket resulterat i att de har tillgång till den största delen av biogasen, 

vilket hindrar en omställning av industrier. Perstorp AB:s representant hade en liknande åsikt 

att biogasen skulle göra en större nytta hos industrierna istället för att låta transportsektorn som 

redan har många alternativ till en omställning ta biogasen. Höganäs AB:s representant menade 

att transportsektorn har fördelaktig situation då transportsektorn inte behöver betala 

utsläppsrätter vilket industrin måste göra, det resulterar i att transportsektorn får en större 

betalningsvilja.  

 
Den biogas som produceras har till största delen gått till transportsektorn [Boliden AB] 

 
Man vill ställa om tyngre transporter till biogas men man tänker inte på att det kanske är bättre att 

elektrifiera dem och låta industrin ta hand om kolatomerna för att göra produkter som vi behöver i 

våran vardag. [Perstorp AB] 

 
Transportsektorn har varit prissättande i biogas. Det skapar problem då vi inte alls har samma 

utsläppskostnader som ett bussbolag och inte kan konkurrera med dem om betalningsvilja. [Höganäs 

AB] 
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Länsstyrelsens representant svarade på ämnet att biogasen fungerar som ett medel vid 

övergångsperioden från fossila bränslen för flera sektorer, och att efter övergångsperioden 

kommer mer biogas att bli över på marknaden. 

 
Ett tänkbart scenario för transportsektorn är att biogasen främst kommer att användas under en 

övergångsperiod från fossilt till en kombination av el och vätgas. Men sen kan det finnas vissa områden 

där den inte gör sig så bra med eldrift eller vätgas och då kanske biogasen får en längre livslängd där. 

[Länsstyrelsen, Energi- och Klimatsamordnare] 

 

Gasnätet är en viktig del för industrierna för att på ett enkelt sätt kunna ställa om från naturgas 

till biogas. Men både representanter från Perstorp AB och Höganäs AB argumenterade till att 

gasnätet ligger på fel ställe i Sverige, då gasnätet idag är kopplat till de stora konsumenterna av 

naturgas och inte till producenterna av biogas. Länsstyrelsens representant styrker också att 

gasnätet idag är placerat intill de industrier som har en gasanvändning och finner ett större 

intresse i biogas. 

 
Vi har väldigt lite produktion i Sverige som är ansluten till gasnätet, det finns ju en del nere i Skåne, de 

finns lite grann utefter rörledningen men det är förhållandevis lite. utan det är importerad biogas som 

vi får använda oss av. [Perstorp AB] 

 
I Sverige har vi ibland en märklig inställning till infrastruktur. På 80 talet byggdes ett naturgasnät som 

ledde upp till Göteborg. Sedan dess har det bara byggts ut blygsamt, ofta med argumentet att man inte 

vill bygga fast i en fossil infrastruktur. Men, en infrastruktur är inte fossil, den är bara ett medel att 

transportera. En gasledning kan transportera förnyelsebar gas lika gärna som fossilfri. Men ska vi få 

ut biogas i naturgasnätet så behöver nätet finnas på de ställen där biogas produceras, där det finns 

substrat! Gasledningarna ligger på fel ställe i relation till vart produktionen av biogas ligger [Höganäs 

AB] 

 
Många av de industrierna som har störst intresse att använda biogas som råvara ligger i Stenungssund 

och i Höganäs, vilka ligger längs det befintliga nätet. [Länsstyrelsen, Energi- och Klimatsamordnare] 

 

Det sista primära ekonomiska hindret är hur konkurrensen på världsmarknaden hindrar 

industrier från att genomgå en omställning från naturgas till biogas ur en ekonomisk aspekt. 

Där båda Perstorp AB och Höganäs AB förklarade att deras verksamhet sträcker sig 

internationellt och i en världsmarknad vinner den billigaste produkten utan att se något 

miljömässigt värde.  

 
Vi konkurrerar på en världsmarknad så är det några procent högre pris kan omöjliggöra konkurrensen  

[Perstorp AB] 

 
Vi exporterar 99 % av våra produkter till andra länder och de flesta kunderna bryr sig inte om vilket 

klimatavtryck vi har. Därmed blir det svårt att erbjuda något som är dyrare. Man kan inte byta naturgas 

till biogas om biogas kostar för mycket, man måste hitta en gradvis betalningsvilja där kunderna vill 

betala för ett hållbart mervärde. [Höganäs AB] 

 

Sedan är konkurrenssituationen viktig. Vi konkurrerar med företag i USA och Kina där man inte betalar 

för utsläppsrätter vilket inte lämnar utrymme för prisökning på våra produkter Då kan vi inte bära 

jättehöga merkostnader om vi vill behålla våra kunder. Med tanke på att vi har lägst klimatpåverkan i 

branschen vore det ju olyckligt för klimatet. [Höganäs AB] 
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Sekundära ekonomiska hinder  

Höganäs AB:s representant lyfte problemet med att stödsystem inte alltid är bra i längden, då 

det inte skapar en långsiktig stabil prisutveckling, med motivation att om stödmedlen försvinner 

kan biogasen inte bära sig själv ur en ekonomisk synpunkt. 

 
Stödsystem är viktiga i en utvecklingsfas, men om affären inte kan bära sig utan stödsystem så måste 

man fråga sig hur det håller i framtiden. det måste kunna bära sig själv. Det här måste vara en fas där 

vi utvecklar affärsmodeller som kan bära sig själva utan stöd från styrmedel. [Höganäs AB] 

Sekundära sociala hinder 

Perstorp AB:s representant lyfte problemet med osäkerheten kring politiken, att politiken kan 

främja eller hindra biogasen vid en omställning för industrier. Då politiska beslut kan göra det 

möjligt för industrin att genomgå en omställning eller tvärtemot att det hindrar industrin från 

att genomgå en omställning från naturgas till biogas.  

 
Jag skulle säga att politiken är en osäkerhetsfaktor, för att politiskabeslut kan möjligöra enorma 

mängder eller dom kan helt plötsligt göra dem helt ointressanta. [Perstorp AB] 

 

För att kunna genomgå en omställning behöver företagen kunna förmedla mervärdet i sina 

produkter, vilket kräver att rätt kommunikation används för att motivera miljövärdet som den 

högre kostnaden levererar. Utan rätt kommunikation blir det svårt att motivera ett högre pris på 

en produkt, vilket gör svårt att kommunicera biogasens mervärde till ett hinder för 

omställningen. 

 
Det är också en kostnadsfråga, det kostar ganska så mycket mer, kan man kommunicera ut att man har 

biogas, då kan man på något vis skapa ett mervärde, det har ett symboliskt värde just att man försöker 

göra någonting för att minska utsläppen och så vidare, så på vis så är det ju bra. Men kan man inte 

kommunicera ut det så blir det lite svårare att motivera en högre kostnad, speciellt som miljönyttan 

kommer någon annan stans ifrån. [Boliden AB] 

 

Ett annat hinder som är relaterat till kommunikation är kunskapsbristen av vad en omställning 

från naturgas till biogas gör för miljönyttan. Då det är svårt att se miljönyttan, är det återigen 

svårt att motivera en högre kostnad för en miljömässig fördel. 

 
Vi brukar säga att en bil har ungefär 7kg av produkter av våra eller kan kan vara tillverkade av oss. 

och det är klart att ställer du om 7kg av den här bilen så kostnadsmässigt så borde inte sådär 

jättemycket, men frågan är om det miljömässigt betyder så mycket. [Perstorp AB] 

 

Ytterligare ett hinder som relaterar till kommunikation är att en dålig samverkan gör att biogas 

används på fel ställen. Då Boliden AB:s representant förklarade att deras grannverksamhet eldar 

biogas till värme och el medans Boliden AB kyler bort sin värme, vilket sammanfattningsvis 

resulterar i att boliden använder fossil naturgas som kunde ha delvis förhindrats. 

 
Det ligger en soptipp granne med oss som genererar biogas och den biogasen går till värmeverket där 

dom gör el av det, dom gör el och värme. Samtidigt så blir vi inte av med all vår värme, så länge man 

inte kan ta emot all värme från oss, så det blir en väldigt konstig balans. På ena stället värmer man och 

på andra stället så köper man värme och på ett ställe så kyler man, så det blir väldigt snett, sådana 

samverkans grejer borde fungera bättre. [Boliden AB] 

 

Det sista sociala sekundära hindret är också som de tre innan kopplat till kommunikation, 

Höganäs AB:s representant hävdar att synen på gasnätet som finns idag i Sverige ses som fossilt 
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och att det stoppar politiker från att expandera gasnätet. Höganäs AB:s representant drar även 

en parallell mot järnvägen som har varit fossilt driven men nu drivs delvis av el och att gasnätet 

kan gå i samma linje om rätt förutsättningar lyfts, 

 
Naturgasnätet måste sluta ses som fossilt, det är som en järnväg, där gick det koltåg och nu går det 

eltåg. Sveriges regering har sett naturgasledningen som en fossil ressurs och har därför satt stopp för 

expansionen av naturgasnätet. Men därmed har man också satt stopp för en storskalig utbyggnad av 

biogas. [Höganäs AB] 

 

Länsstyrelsens representant besvarade också problemet med att gasnätet ses som en fossil resurs 

genom att det är ett problem och att kommunikationen kring var som är fossilt och inte behöver 

bli bättre inom myndigheterna själva och näringslivet. 

 
Visst är det så. Det är en kommunikationsutmaning för myndigheter och näringsliv, att bli bättre på att 

förklara skillnaderna på naturgas och biogas. [Länsstyrelsen, Energi- och Klimatsamordnare] 

 

Diskussion 
Biogas har möjlighet att bidra till många Agenda 2030 mål, associerat med industrisektorn. 

Främsta bidraget är att användningen av förnybar energi ökar, då biogas används istället för 

fossila bränslen, vilket hjälper till att uppnå Agenda 2030 målet 7, hållbar energi för alla. Mål 

13 från Agenda 2030 beskriver att klimatförändringar ska minskas. Biogasens roll är att ersätta 

fossila bränslen, eftersom biogas är en icke-fossil energiform. Eftersom CO2 produceras vid 

förbränning av biogas, innebär det att biomassan som ska användas för att producera biogas 

kan ta upp koldioxiden som produceras vid förbränningen. Därför är bidraget av 

koldioxidutsläpp från biogas nära noll (Obaideen et al., 2022). Om industrisektorn ersätter deras 

naturgas med biogas, leder det till ett bidrag mot att nå Agenda 2030 målen.  

 

För att den svenska tillverkande industrin ska uppnå det svenska målet kring netto-noll utsläpp 

krävs det att all naturgas ersätts med exempelvis biogas (Obaideen et al., 2022). Därför ser 

industrin ett kraftigt ökat behov av biobaserade råvaror för att klara av omställningen. Men i 

dagens läge ställs industrin inför många, främst ekonomiska hinder, för att en omställning ska 

vara möjlig. Detta innebär att även om industrin får press på sig från Sverige och EU att en 

omställning är ett krav, blir det inte möjligt förrän drivkrafterna överväger hindren. Även om 

Sverige ska ha netto-noll utsläpp av koldioxid fram till 2045, krävs det många steg innan 

industrin kan göra en omställning, bland annat en ökad produktion av biogas som kan 

tillfredsställa industrins efterfrågan. 

 

En observation i resultatdelen kring hindrena är att alla primära hinder är ekonomiska, det kan 

visa på att industrierna har ett större fokus på problemen som är relaterade till den ekonomiska 

aspekten. Vid de sekundära hindrena observerades att majoriteten av hindrena var relaterade 

till sociala aspekter vilket visar på att industrierna hade ett mer samlat fokus på ekonomiska 

aspekter då de lyfte samma hinder kring ekonomi men hade andra åsikter kring hinder kopplade 

till sociala aspekter. Den ekologiska aspekten identifierades inte inom något hinder, vilket kan 

bero på att i omställningen ses allt kopplat direkt till miljö och klimat som något positivt och 

inte som ett hinder. Däremot observerades att primära drivkrafter berörs av alla tre 

hållbarhetsaspekter, men sekundära drivkrafter berörs av ekonomiska och sociala aspekter. 

Detta kan innebära att industrierna främst vill värna om miljön och klimatet, men att övriga 

aspekter också är viktiga.  
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Hinder och drivkrafter 

En viktig del i att uppnå de globala målen i agenda 2030 är omställningen från fossila bränslen 

till förnyelsebara bränslen, för att minska utsläppen av växthusgaser (Brauer & Khan, 2021). 

Behovet till att ställa om finns och biogasen är ett bra alternativ till fossila bränslen (Lönnqvist 

et al., 2019; Niskanen & Magnusson 2021). Resultaten i denna studie visar att biogas är en av 

de få alternativ som är möjliga att använda för en omställning från fossila bränslen hos industrin. 

Detta på grund av likheten mellan biogas och naturgas, då industrierna inte behöver bygga om 

sina produktioner utan enbart behöver byta bränslet från naturgas till biogas (Energigas, 2018). 

Enkelheten att byta ut naturgasen till biogas ur en teknisk synpunkt är en av de primära 

drivkrafterna till omställning för industrin i Sverige. Tillsammans med de andra primära 

drivkrafterna, för miljön och klimatet, skapa nya värden hos produkter och att vara med och 

driva omställningen från naturgas till biogas, stoppas fortfarande industrin från att genomgå en 

omställning.  
 

Mervärde hos produkter 

En omställning inom industrin från naturgas till biogas skulle enligt resultaten i denna studie 

betyda att befintliga produkter kan få ett ökat mervärde på marknaden, vilket skulle kunna 

motivera en ökad kostnad. Men ett av två hinder som får mervärdet att minska i värde för 

företagen är att det är svårt att kommunicera ut och motivera att deras produkt har ett ökat 

miljövärde till en ökning av det ekonomiska priset. Det andra hindret som sätter sig emot 

mervärdet hos produkterna förklarades av Höganäs AB, att de flesta av deras internationella 

kunder inte bryr sig om vilken klimatnytta som de eller deras produkter har, vilket gör det 

väldigt svårt att motivera den ökade ekonomiska kostnaden hos produkten. Dessa två hinder är 

relaterade med industrier som har internationella kunder, där industrisektorn framhåller 

svårigheter med att motivera högre priser på produkter som framställs med hjälp av biogas 

(Biogasmarknadsutredningen, 2019). Men det finns ytterligare en drivkraft som får 

kommunikationen av mervärdet att fungera, som förklarades igen av Höganäs AB, att ingen vill 

sitta som ägare i ett stort företag med hög klimatpåverkan utan att göra något åt det. 

Länsstyrelsen stöttar påståendet genom sin kommentar om att företagen vill förbättra sin 

hållbarhetsimage. Mervärdet hos miljövänligare produkter kan vara en viktig del för att 

samhället ska acceptera ett högre pris hos den specifika produkten när det finns billigare 

alternativ (Huang et al., 2022; Obaideen et al., 2022). 
 

Priset på biogas 

Den höga kostnaden på biogas i relation till naturgaspriset identifierades som det största hindret. 

Samtliga intervjuade företag påtalade flertal gånger under intervjuerna att det höga priset på 

biogas begränsar deras omställning från naturgas till biogas (Nevzorova & Kutcherov, 2019). 

Höganäs AB påtalade att det höga priset beror på transportsektorns roll i att driva upp priset 

och att de tar den största delen av biogas som är tillgänglig. Boliden AB påtalade också att 

transportsektorn idag tar den största delen av biogasen (figur 2). Länsstyrelsen hade en helt 

annan vy på problemet då de menade att industrin inte har några större val att använda något 

annat förnyelsebart bränsle än biogas (Energigas, 2018). Länsstyrelsen påtalade också att om 

industrin vill använda biogas måste de vara redo att betala, vilket industrin borde ha möjlighet 

till på lång sikt. Slutligen lyfte Länsstyrelsen också att biogas förmodligen kommer att användas 

i transportsektorn under en övergångsperiod innan el och vätgas tar över. Höganäs AB tog upp 

att de behöver göra en omställning för att de tror att alla kunder kommer att ställa större krav 

och frågor kring klimatavtryck i framtiden. Perstorp AB tog upp en mer direkt synvinkel att det 
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inte finns något val för industrin, att de måste ställa om till förnyelsebara bränslen. Slutligen 

kan det ses som att industrin själva och Länsstyrelsen ser att industrin i framtiden inte kommer 

att ha något val än att ställa om till förnyelsebara bränslen, för att exempelvis uppnå målen i 

Agenda 2030 (Obaideen et al., 2022) samt Sveriges mål om att Sverige ska ha noll nettoutsläpp 

av växthusgaser till atmosfären år 2045 (Energigas, 2018). Det skulle behövas större 

ekonomiska stöd för industrierna för att kunna genomgå omställningen från naturgas till biogas, 

med relation till företagens uttalanden om det höga priset samt Höganäs AB och Perstorps AB 

uttalande om hur en liten ökning av priset skulle negativt påverkar deras konkurrenssituation 

på världsmarknaden (Biogasmarknadsutredningen, 2019).  
 

Tillgången på biogas 

Samtliga intervjuade företag svarade i intervjuerna att den begränsade tillgången på biogas är 

ett av de största hindren, samt att det har fått industrin att se riskerna med en omställning som 

större än fördelarna i dagsläget. Ytterligare problem med den begränsade tillgången av biogas 

är att enbart Perstorp AB behöver ca 1,5 TWh naturgas, vilket betyder att de behöver 1,5 TWh 

biogas vid en omställning och år 2020 producerades enbart 2,1 TWh i Sverige (Energigas 

Sverige, 2021). Totalt skulle alla tre intervjuade företag behöva 1,83 TWh biogas för att 

genomgå en fullständig omställning från naturgas till biogas vilket skulle vara näst intill hela 

Sveriges produktion av biogas. Med den importerade delen biogas från Danmark hamnade 

användningen av biogas på 4 TWh i Sverige 2020, vilket med relation till Perstorp AB, Höganäs 

AB och Boliden AB:s gemensamma behov av biogas skulle ta upp lite mindre än halva Sveriges 

totala tillgång av biogas år 2020 på enbart tre företag (Energigas Sverige, 2021). Det behövs 

mer biogas för att mätta industrins behov (Dahlgren et al., 2019), Länsstyrelsens representant 

lyfte också hur problemet med den begränsade tillgången på biogas har gjort att det har försvårat 

möjligheterna till större kontrakt mellan biogasanvändare och biogasproducenter. Vilket 

hindrar utvecklingen för både industrin och biogasproducenterna då båda parterna behöver och 

vill ha långsiktighet med långa kontrakt för stabiliteten (Karlsson et al., 2017). Den begränsade 

tillgången ses som ett hinder av företagen och vägs som en risk emot omställningen, mer 

tillgänglig biogas skulle behövas i Sverige för att företagen ska våga ställa om till biogas 

(Energigas Sverige, 2018). Dock visar en studie att potentialen för produktionen av biogas i  

Västra Götaland, Halland och Skåne ligger på sammanlagt ca 5900 GWh/år från nuvarande 

substrat (Broberg et al., 2022). 
 

Kommunikation 

Kommunikationsproblem i samhället kring biogas observerades ett flertal gånger med olika 

ämnen under intervjuerna. Ett exempel togs upp av Boliden AB där de förklarade hur en dålig 

samverkan i samhället hindrar omställningen och gör att biogasen används på ett sätt som är 

sämre för klimatet. Boliden AB syftade emot att biogas ibland används på ett ineffektivt sätt 

vilket resulterar i att naturgas måste användas i situationer där det i bästa fall inte skulle 

behövas. I Boliden AB:s fall tog ett närliggande värmekraftverk emot biogas som bränsle och 

producerade värme och el medans Boliden AB som grannverksamhet eldade naturgas för att 

producera värme till sin produktion och kylde av spillvärmen som är en biprodukt från deras 

egna verksamhet. Ett problem som delvis skulle kunna undvikas om kommunikationen mellan 

biogasproducenter och olika biogasanvändare skulle varit bättre. Ett  annat exempel på där 

kommunikation hindrar omställningen från naturgas till biogas är kunskapsbrister kring vilken 

miljönytta biogasen gör och hur stor påverkan industrins egna produkter har (Nevzorova & 

Kutcherov, 2019). Perstorp AB nämnde under intervjun att ur ett miljömässigt perspektiv, 

betyder inte omställningen mycket i slutändan. Det är ett problem som faller tillbaka till att 
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kunna motivera och kommunicera mervärdet av att producera produkter med förnyelsebara 

bränslen (Biogasmarknadsutredningen, 2019).Ytterligare ett exempel på när kommunikation 

hindrar en omställning är att enligt Höganäs AB ses gasnätet som en fossil resurs vilket stoppar 

expansionen av gasnätet vilket i sin tur leder till att färre biogasproducenter har möjligheten att 

koppla upp sig på nätet. Länsstyrelsen uttalade sig kring kommunikationsproblemen som en 

kommunikationsutmaning för både myndigheter och näringsliv där Länsstyrelsen syftar till att 

det måste ske förbättringar i att förmedla skillnaden på naturgas och biogas. Sammantaget visar 

det att kommunikation är en gemensam faktor i flera hinder som har identifierats, för att 

överkomma dessa hinder behöver kommunikationen kring biogas och mellan alla aktörerna 

inom biogasmarknaden förbättras (Giwa et al., 2020; Sinigaglia et al., 2022). Detta skulle kunna 

resultera i att hindren relaterade till kommunikationen blev drivkrafter i stället. 
 

Framtida studier 
För att öka kunskapen kring området behöver ytterligare studier utföras, där föreslår vi att 

liknande studier utförs i hela Sverige eller delar av Sverige som inte har tillgång till gasnätet 

för att få ett annat perspektiv från industrin. Dessutom rekommenderas studier med inriktning 

på styrmedlens påverkan på omställningen för industrin med syftet att få kunskap om 

styrmedlen är tillräckliga för omställningen och om industrin använder sig av de styrmedel som 

finns. Även studier om hur kommunikationen ska förbättras mellan biogasrelaterade 

intressenter behövs. Slutligen rekommenderas en studie där jämförelse kring drivkrafter och 

hinder ställs mot varandra innan och efter kriget i Ukraina.  
 

Felkällor 

Materialet från industrin samt Länsstyrelsen samlades in från en eller två representanter genom 

djupintervjuer vilket kan resultera i att personens egna åsikter kan gå över företagets faktiska 

åsikter, vilket kan leda till att samma företag kan ge ut andra åsikter om en annan representant 

skulle ha intervjuats. Studien är begränsad till Halland, Västra Götaland och Skåne vilket 

resulterade i att vi enbart fick tre företag som ville medverka på intervjuer, om flera industrier 

skulle ha medverkat kan det ha påverkan på resultatet. Alla människor har olika erfarenheter 

och bakgrunder vilket påverkar hur information tolkas och uppfattas vilket kan påverka 

tolkningarna av intervjuerna samt analysen av intervjuerna.   
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Slutsats 
Utifrån den kvalitativa datan kommer studien fram till ekonomiska, sociala och ekologiska 

primära och sekundära drivkrafter och hinder. Främsta drivkrafterna som identifierats är att 

industrierna vill värna om miljön och klimatet samt att det tekniskt är möjligt att byta från 

naturgas till biogas då naturgas och biogas är molekylärt identiska. Samt att industrierna vill 

vara med och driva en omställning och att de vill skapa nya mervärden i sina produkter. 

Ytterligare identifierade drivkrafter är att industrin vill driva omställningen och visa ett gott 

exempel, samt skapa ett mervärde i deras produkter, där de är förberedda inför framtiden. De 

främsta hinderna med omställningen är den låga tillgången och höga priset på biogas, vilket 

bland annat förklaras med att transportsektorn påverkar dessa faktorer. Då transportsektorn 

använder stora mängder biogas, vilket förklaras som en övergångsperiod från fossila bränslen 

till el och vätgas, leder det till att tillverkande industrin inte har tillgång idag till den mängden 

biogas som behövs för en omställning. Ytterligare hinder är att industrin inte kan motivera till 

deras kunder att betala mer för produkter som är miljövänliga, samt brister i kommunikationen 

mellan aktörer. Trots detta nämner industrierna att en omställning är ett måste, för att kunna 

värna om miljön samt vara konkurrenskraftiga på marknaden.  

 

För att Sverige ska klara målen i Agenda 2030, Sveriges klimatmål om netto-noll utsläpp av 

växthusgaser samt Parisavtalet, är det väsentligt att biogastillgången ökar genom en expanderad 

biogasproduktion. Först då är en omställning möjlig. Eftersom biogastillgången för närvarande 

är låg och priserna är för höga, är det inte möjligt för industrin att genomföra en omställning. I 

slutändan kan både industrin samt Länsstyrelsen se att industrin i framtiden inte kommer ha 

något val än att omställa till biogas för att uppnå alla mål. 

 

Resultaten från denna studie är användbara för intressenter som berörs av en omställning från 

naturgas till biogas inom industrisektorn. Myndigheter kan ta del genom att se över denna 

studies identifierade hinder som finns för industrin och motverka dessa. Drivkrafterna kan 

användas av industrisektorn för att motivera sin omställning och hindrena kan användas av 

industrin för att förbereda sig inför hinder. Vidare kan denna studies identifierade hinder 

användas för vidare forskning, där utgångspunkten är att undersöka hur dessa hinder kan 

motverkas. 
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Bilagor 
Bilaga 1. Intervjufrågor. 

Våra namn är Adrian Kaczmarek och Mathias Ljungberg. Vi studerar tredje och sista året på 

kandidatprogrammet Miljö, Innovation och Hållbarhet vid Högskolan i Halmstad. I vårt 

examensarbete har vi valt att undersöka drivkrafter och hinder för omställningen från naturgas 

till biogas inom svensk industri. Undersökningen fokuserar på tre frågeställningar där vi vill få 

fram vilka drivkrafter och hinder som finns hos industrier för att ersätta naturgas med biogas, 

hur stor tillgång på biogas det krävs för att möta efterfrågan vid en omställning från naturgas, 

samt vilka styrmedel krävs för att på ett effektivt sätt stödja industrier i omställningen från 

naturgas till biogas. 

 

För att kunna besvara våra frågeställningar skulle vi gärna vilja intervjua er kring olika aspekter 

som kopplar an omställningsprocessen från naturgas till biogas, oavsett om den bara är tilltänkt 

eller redan påbörjad. Vi förväntar oss att intervjun kommer maximalt vara i 30 minuter. 

Eventuella följdfrågor kan tänkas tillkomma.  

 

Om ni som företag vill vara anonyma i vårt arbete, kommer företaget att bli refererat till som 

Företag X, Y, Z etc. Efter att arbetet är färdigt kommer all grunddata från intervjun att förstöras. 

Materialet som framkommer under intervjun kommer endast att användas som underlag till 

detta specifika examensarbete och du som person kommer ej att namnges och inga uppgifter 

kopplade till dig kommer att lagras i datan eller i arbetet.  

 

Hur mycket naturgas eller biogas använder ni idag per år vid produktion eller som energi? 

 

Vad använder ni biogas/naturgas till? 

 

Är ni under en process med omställning från naturgas till biogas eller är det något som finns i 

eran agenda för framtiden? Om inte, varför? 

• Om ni inte är under processen med omställningen, men har det som en plan för 

framtiden, vilka hinder stoppar er från att göra det?  

• Om ni är under processen med omställningen, var vänlig och svara på frågorna nedan. 

 

Hur långt har ni kommit i processen med omställningen? 

• Hur mycket har ni kvar i processen? 

 

Vilka är era drivkrafter till att driva denna omställning? 

 

Vilka hinder har ni stött på vid omställningen? 

 

Vilka mål vill ni uppnå i och med omställningen till biogas? 

 

Vad hindrade er att göra en omställning från naturgas till biogas tidigare? 

 

Vilka är de svåraste delarna i omställningen? 

 

Vad får er att känna trygghet eller osäkerhet till att biogas kan förse eran verksamhet idag och 

i framtiden? 

 

Vilka styrmedel har ni använt eller tänker er använda som hjälp vid en omställning? 
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Vilka negativa och positiva aspekter har ni funnit med styrmedel kopplat till en omställning 

från naturgas till biogas? 

 

Vilken typ av styrmedel som inte finns idag tycker nu behövs för att underlätta omställningen? 

Hur skulle sådana kunna utformas? 

 

Beräknar ni att gå med en ekonomisk vinst eller förlust av investeringen, hur är eran tankegång 

kring det? 

 

Har ni lagt fokus på de sociala och eller ekologiska vinsterna som omställningen kan ge er? Om 

ja, vilka? 

 

Har ni några övriga saker som ni vill lyfta kring er omställning från naturgas till biogas? 
 


