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The purpose of the study is to compare whether there is any connection between a country's
masculinity and the country's transport emissions per capita. Furthermore, theories about
Hofstede's masculinity index have been discussed as well as what attributes that characterize a
country. Masculine countries tend to prioritize career and material rewards while feminine
countries appreciate leisure and social contexts. Does a country's masculinity level affect

attitudes to climate and emissions?

This essay is written with a quantitative method and a deductive approach with elements of a
qualitative method. The theoretical frame of reference has been used as the basis and together
with the secondary data collected, a correlation analysis has been made to test the relationship
between masculinity and transport emissions per capita. According to our analysis, it has been
found that between the countries that the study has analyzed, there is a significant correlation
between a country's masculinity level and transport emissions per capita. Since the study has
shown that countries with a low masculinity index tend to have less transport emissions per
capita, facts about the countries and a netnography have been used to explain the correlation

that has arisen.
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Undersokningens syfte dr att jimfora huruvida det finns nagot samband mellan ett lands
maskulinitet samt landets transportutsldpp per capita. Vidare har teorier om Hofstedes
maskulinitetsindex diskuterats samt vilka egenskaper som utmairker ett land. Maskulina ldnder
tenderar att prioritera karridr och materiella beloningar medan feminina ldnder uppskattar fritid
och sociala sammanhang. Paverkar ett lands maskulinitetsniva instdllningen till klimatet och

utslappen?

Denna uppsats dr skriven med kvantitativ metod och en deduktiv ansats med inslag av kvalitativ
metod. Den teoretiska referensramen har anvénts som grund och tillsammans med insamlade
sekundirdata har en korrelationsanalys gjort for att testa sambandet mellan maskulinitet och
transportutslédpp per capita. Efter var analys har det framgatt att mellan de linder som studien
har behandlat s& rader det en korrelation mellan ett lands maskulinitetsnivd samt
transportutslédpp per capita. Da undersokningen visat att lander med 1&gt maskulinitetsindex
tenderar att ha mindre transportutsldpp per capita har insamlad fakta om linderna samt en

netnografi anvénts for att forklara korrelationen som uppstatt.
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Inledningskapitlet presenterar uppsatsens bakgrund samt problemdiskussion som ldggs till
grund for studiens problemformulering. Vidare presenteras studiens syfte och uppsatsens
fortsatta disposition beskrivs.

Dagligen transporteras personer, varor och livsmedel med flyg, lastbil, personbil och bat dver
hela virlden. Det globala transportsystemet dr beroende av fossila branslen vilket ocksa ar en
av de storsta bidragande effekterna till koldioxidutsldpp och forstirkning av vixthuseffekten
(Naturvardsverket, 2019). Pé senare tid har frigan om vart sétt att transportera oss blivit allt
viktigare pé grund av moraliska drag. Genom nyheter och sociala medier méter vi ofta frdgan
om klimatpaverkan och utsldpp, som i sin tur paverkar vara beslut i vardagen (Nui, Liu, Chang
& Ye, 2016).

Hur stora utslépp vi har varierar dock kraftigt fran land till land. I Sverige &r miljofrdgan och
instéllningen till klimatet positiv. Enligt Naturvérdsverket (2018) trodde hela 95% av
befolkningen att klimatforandringen kommer paverka Sverige samtidigt som 86% tycker att det
behovs sittas in samhéllsatgarder mot klimatfordndringen. Greta Thunberg har den senaste
tiden gjort klimatkrisen till ett &nnu hetare &mne runt genom att skolstrejka for klimatet. Hennes
arbete har uppmérksammats varlden runt och belonades med utmérkningen ”Person of the year”
1 tidskriften Time (2019). Sverige ligger dock i framkant nir det kommer till kampen mot
klimatet och det ar langt ifrdn alla ldnder som ens erkdnner problemet. I linder med stor
fattigdom prioriteras inte klimatfragan vilket ar forstdeligt da andra problem ar kortsiktigt mer
avgorande, men i exempelvis USA som ér ett av virldens miktigaste ldnder fornekas krisen
hela vdgen uppifran parlamentet. President Trump har flertalet gdnger uttalat sig om hur han
inte tror pa klimatkrisen (BBC, 2018). Det skiljer sig bevisligen frin land till land om hur

klimatet ska tacklas och fragan man kan stélla sig &r varfor.

Det finns uppenbarligen ménga olika anledningar till varfor ldnders instillningar ser olika ut,
och en faktor som kan anses relevant dr maskulinitet. Begreppet maskulinitet syftar i det
vardagliga livet pd hur min genom biologiska drifter, instinkter och egenskaper tenderar att
uppvisa ett visst beteende. Rent naturligt tenderar mén att vara mer aggressiva och hierarkiska
samtidigt som vi dr brutalare, hdnsynslosare och mer kénslokalla dn kvinnor (Maskulint, 2019).
Professorn Geert Hofstede har genom ar av studier fitt fram sex dimensioner for att kunna
beskriva ett lands kultur dar "Maskulinitet kontra femininitet” &r en av dimensionerna. Hofstede
beskriver maskulinitet som representativt for maluppfyllnad, heroism och materiella beléningar
vid framgdng d4 samhallet i det stora hela dr mer tévlingsinriktat. Femininitet stir som motsats

och representerar samarbete, omtanke och livskvalité.



Enligt Ekonomifakta var det totala koldioxidutslappet (CO2) i virlden &r 2018 var 37 887
miljoner ton. Det ar en 6kning med 13 342 miljoner ton de senaste 20 aren. Lénderna som ligger
1 topp dr Kina 11 256 miljoner ton, USA 5 275 miljoner ton och Ryssland 1 748 miljoner ton.
Hur utsldappen har foréndrat i1 olika 1dnder under éren skiljer sig dock da till exempel Sverige
har halverat sina CO2 utsldpp sedan 1970-talet samtidigt som de stindigt vixande Kina och
Indien slédpper ut mer och mer. Att Sverige har lyckats vinda den uppatgéende trenden beror
mycket pd att man lyckats minska pd anvidndandet av fossila branslen och successivt borjat
anvinda biobrinslen istillet. Aven satsningen pa kirnkraft som gjordes pid 1970-talet
tillsammans med vattenkraften har haft en bidragande effekt till minskade utslédpp. Samtidigt
har CO2 utsldppen dkat markant i Kina under det senaste artiondet trots en positiv klimatpolitik.
Forbrukningen av kol, gas och olja gor att CO2 utslidppen fortsitter stiga (Sveriges Natur, 2018).

Siffror frdn Naturvéardsverket visar att av det totala CO2 utsléppet 1 vérlden, uppstar hela 22%
pa grund av transport vilket &r den nést storsta utslappsfaktorn efter el och virme (36%). I media
ndmns transport som personbilar, bussar, lastbilar och flyg som de storsta bovarna men dven
sjofart och tdg rdknas in. I Sverige har CO2 utsldppen frén transporter minskat successivt fran
2010 da siffran 1ag pa 19 928 tusen ton jaimfort med 2018 da utsldppet var 16 463 tusen ton.
Tunga fordon fortsétter att sldppa ut CO2 i samma takt som tidigare men utsldppen fran
personbilar minskar ldngsamt. Flygen har storst utslipp om man rdknar per capita och
kilometer, men personbilar dr det som paverkar skalan mest da det ar ldttare for befolkningen
att ersdtta men cykel eller kollektivtrafik (Trafikverket, 2019). En annan faktor som viger in dr
att Sverige 1 forhallande till ménga andra ldnder har hog bensin- samt flygskatt som 1 stor del
ir statens sitt att forsoka miljokompensera (Ekonomifakta, 2020). I november 2019 kostade
bensinen i Sverige nidstan 16 kr/litern dir hela 62% utgjordes av skatter bestdende av
energiskatt, koldioxidskatt och moms. Jamforelsevis kostade en liter bensin i USA samtidigt
strax under 8 kr/litern vilket kan vara en bidragande effekt till minskade utslépp av personbilar
1 Sverige (Global Petrol Prices, 2020).

Hofstedes teori om Maskulinitet kontra femininitet (MAS) 4r en modell utformat efter hur
maskulint ett land &r (Hofstede Insights, 2019). Den maskulina sidan av denna dimension
representeras i samhéllet av prestation, heroism och materiella beloningar vid framgang. Ett
maskulint samhélle dr generellt mer konkurrenskraftigt. Rent historiskt sdger Hofstede att méin
1 storre utstrickning bryr sig mer om prestationer utanfor hemmet. Maskulinitet har ldnge
forknippats med jakt och att visa sig starkast. Motsvarigheten i teorin, femininitet, star for
blygsamhet, samarbete och ta hand om de svaga. Ett feminint samhélle &r ett mer
konsensusoritenterat samhélle. Forr i tiden sades det att kvinnans uppgift var att stanna hemma
och passa barn och hushédll medan ménnen var ute och jagade. Modellen har dock utvecklats
och anpassats mer efter dagens samhdlle.



Hofstede har genom att samla in en stor mingd data lyckats framstélla ett maskulinitetsindex
dér olika lédnder placerats ut efter skalan 0 — 100 dér 0 &r feminint och 100 dr maskulint. Genom
att placera ut lander pa denna skala blir det tydligt vilka ldnder som dr mest maskulina kontra
feminina utifran Hofstedes teori. Hogst upp pa skalan ligger Japan med 95 podng och lédngst
ner Sverige med 5 poédng. Finns det da ndgon koppling mellan hur mycket CO2 utslépp fran
transport ett land har beroende pé vart pad maskulinitetsskalan landet ligger?

Syftet med denna studie &r att utifran insamlade data undersdka och jamfora fyra olika ldnder
utifran Hofstedts teori om maskulinitet samt totalt koldioxidutsladpp frén transport per capita i
dessa lander for att ta reda pa om det finns ndgot samband mellan dessa variabler. Genom en
kvantitativ och en kvalitativ undersékning forklara samt identifiera ldndernas instéllningar

och utslapp.

Finns det nagot samband mellan vart pd skalan i Hofstedes teori om maskulinitet ett land ligger
samt hur mycket koldioxidutsldpp per capita, fran transportsektorn ett land har?

Koldioxidutslapp omfattar véldigt manga olika typer av utslapp som jordbruk, byggnader, el
och vdrme. Denna studie dr darfor mer specifikt inriktad pa koldioxidutslépp utifran transport
dé detta ofta dr det som ndmns i sociala sammanhang ndr man pratar om utsldapp och klimat.
Transport innefattar personbil, lastbil, bussar, tadg, flyg och sjofart. D4 bara fyra ldnder
undersoks, kan resultatet skilja sig frdn en jimforelse av fler ldnder. Genom att endast jimfora
fyra ldnder kan vi mer ingéende gd in pa detaljer om varje land vilket vi inte hade haft mgjlighet
att gora vid ett storre urval. D4 vi kommer att utga ifrdn Hofstedes teori om maskulinitet innebér
det att vissa aspekter och faktorer inte jimfors vilket kan vara av stor betydelse i sammanhanget
och med storsta sannolikhet hade paverkat resultatet.



1 den teoretiska referensramen presenteras de teorier som dr grundldggande for hela studien.
Detta for att ge studien en rod trad samt senare kunna ge stod vid analysen.

CO2 - Koldioxidutslapp kommer forkortas till den kemiska beteckningen CO2.

MAS - Hofstedes teori om Maskulina kontra feminina ldnder kommer i uppsatsen
bendmnas vid sin forkortning MAS.

Transportutsldapp - Koldioxidutslapp som kommer frdn personbilar, bussar, lastbilar,

motorcyklar, tdg och flyg kommer alla att gemensamt bendimnas som transportutslapp.

I denna studie grundas begreppet maskulinitet pa Geert Hofstedes maskulinitetsteori. Trots att
Hofstede kom att skriva sin teori om maskulinitet ménga ar senare stotte han redan i ungdomen
pa det han senare skulle bevisa, en hindelse som skulle komma att bli grunden till den
vérldsberomda teorin om lédnders kulturer och organisationer. Som ung nyutexaminerad
ingenjor och med bra betyg skulle den hollindska Geert Hofstede soka jobb och bestimde sig,
med sina bra betyg och goda meriter att soka sig till ett vdlként amerikanskt foretag. Vil pa
jobbintervju betedde Hofstede sig artigt och en aning blygsamt, s& som man gor inom den
hollandska kulturen. Hofstede tyckte intervjun gick bra men han fick senare svaret att ”Tyvirr
— vi behover en utdtriktad och forstklassig kille for detta jobbet” och istillet anstéllde dom en
amerikansk kille utan lika bra betyg och samma meriter som Hofstede sjdlv. Detta var forsta
gangen Hofstede stotte pé och fick en inblick pa de kulturella skillnaderna mellan lénder, vilket
skulle leda vidare honom till den teori Hofstede kallar maskulinitetsteorin (Hofstede, Hofstede,
Minkov, 2011).

Hofstedes mote med det amerikanska teknikforetaget skulle visa sig vara s& mycket mer 4n bara
en misslyckad jobbintervju. Vid 1970 tog Hofstede fart med sina undersdkningar och runt 1980
lanserade han sin bok Culture consequences: International differences in work - related values
som verkligen skulle vara hans genomslag och som ir en av dom mest citerade bockerna
nagonsin (Manuel, Fernando, Claudia, 2012)



Hofstedes intentioner med hans undersokningar var att identifiera och sitta karaktir pa
individuella egenskaper som dven kunde profilera hela nationens beteende for att kunna
utmérka tydligt hur kulter skils at varandra skriver (Manuel, Fernando, Claudia, 2012). Det &r
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dven sd Hofstede forklarade kulturer ” the collective programming of the mind which
distinguishes the members of one group from another” eller dversatt till svenska ” den
kollektiva programmeringen av sinnet som skiljer medlemmarna i1 en grupp frdn en annan”.
Under Hofstedes forskningar blev dessa “groups” som han ndmner nationer / kulturer och

skillnader mellan dem (Manuel, Fernando, Claudia, 2012).

William H Murphy (1999) instimmer med Hofstede definition av kultur och fortsétter dven
forklara att kulter som en stor uppséttning av sociala normer och ansvar i aspekt till kulturens
beteende. Dessa normer och regler dr inte ndgot som enskilda individer fods med utan det dr en
inldrningsprocess som dven brukar bendmnas “enculturation” utan ndgon bra dverséttning till

svenska.

I Hofstedes maskulinitetsteori dr dock bara en del i Hofstedes kulturella undersdkningar.
Maskulinitetsteorin dr 1 av 5 delar av Hofstedes undersdkningar och delarna ér foljande:

1. Maktdistans: (Om sociala olikheter och hur individer bearbetar hur auktoritet blir ojamnt
fordelad)

2. Individualism & kollektivism: (Beteenden som individ och som individ i kollektiv)

3. Maskulinitet — Femininitet: (Drivet emot mal och resultat mot oron av andra)

4. Osékerhetsundvikande: (Avser hur individer i olika lander hanterar osdkerhet)

5. Langsiktig inriktning: (Hur kulturer hanterar méal i framtiden och kopplingar med deras
forflutna)

Till en borjan sd bestod undersdkningar bara av de fyra forsta aspekterna av kultur i Hofstedes
teori men 2010 lade han &dven till den femte aspekten langsiktig inriktning (Manuel, Fernando,
Claudia, 2012)

Trots att de fyra andra variablerna i undersdkningen s ska vi fokusera pd den maskulina —
feminina delen av Hofstedes forskning. William H Murphy (1999) definierar en maskulin kultur
som en kultur dar sociala konsroller ar klart utformade. Dar mén ska vara bestimda, tuffa, harda
och dom ska fokusera pa materiell framgang. I den sddan maskulin kultur ska kvinnorna vara
blygsamma, kérleksfulla och deras storsta fokus ska inte ligga pa materiell framgéng utan
kvalitén av liv. I en mer feminin kultur ska dessa roller som ir sa tydliga inom en maskulin
kultur inte vara det. De sociala rollerna kan dverlappa mellan de tvd konen. I den feminina
kulturen kan bdda mén och kvinnorna vara blygsamma, kérleksfulla och deras storsta fokus ska

vara kvalitén pa liv.



I ett land som har fétt ett hogt maskulint podngsnitt sa tenderar de landet att framja individer
med kvalitéer som dr ambitiosa, hogpresterande och bestdmda. I maskulina kulturer dr det
underforstatt att prestation kommer att leda till uppméarksamhet och formogenhet. I denna
sortens av kulturer sa forvintas en individ att strdva efter att nd framgéng, speciellt inom deras
jobb karridrer genom att prestera pa topp och att imponera pé sina chefer (William H Murphy,
1999). De feminina kulturerna ér kopplade till ett tdlamod om hur saker och ting fungerar och
motivation kommer inte ifrén viljan av formodgenhet utan ifrdn viljan for hart arbete och jobbet
ses mer som en nddvandighet dn ett stort fokus 1 livet. I dessa kulturer sa 4r dem mer vardande

och beroende av relationer.

Hofstede (2011) ndmner i sin bok att hans maskulinitetsteori 4r den mest kontroversiella av alla
dom 5 dimensionerna av hans undersokningar. Teorin har varit véldigt tabubelagd skriver
Hofstede eftersom den skiljer vad kulturer faktiskt skiljer sig &t ndr det kommer till
grundvirderingar, vilket kan tyckas vara ett kinsligt &mne. Det mest intressanta i detta
tabubelagda pa teorin ar att det huvudsakligen bara finns i dom mer maskulina kulturerna.
Kulturer som USA och Storbritannien har det svarare att acceptera teorin &n vad de mer
feminina kulturerna har som Sverige och Nederlédnderna skriver Hofstede (Hofstede, Hofstede,
Minkov, 2011)

Jones M (2007) skriver i sin artikel att Hofstede borjade sin undersdkning runt 1965 da han
arbetade med IBM, eller Hermes som det hette pd den tiden. Det tog Hofstede och medarbetarna
pa IBM frén 1967 till 1980 att samla ihop alla den data som behdvdes for att gora métningarna.
Den data som dom samlat thop bestod av 116,000 tillfrdgade dir 60,000 faktiskt svarade pa
undersokning. Unders6kningen gjordes i1 hela 50 ldnder och var 32 stycken fragor som Hofstede
och hans medarbetare senare kunde analysera. Med alla denna data som Hofstede nu forfogande
for skapade han en sa kallad faktoranalys som slutligen innehdll de 32 fragorna och 40 av de
tillfrigade ldnderna.

Med tillgang till otroligt stora médngder data kunde Hofstede identifiera de 4 och senare 5
bipoldra dimensionen (Maktdistans, Individualism & kollektivism, Maskulinitet & Femininitet,
Osikerhetsundvikande, Langsiktig inriktning). Genom datan fran IBM kunde Hofstede skapa
ett sa kallat maskulinitetsindex (MAS). Denna MAS poédng grundades sig i landets faktorpoidng
som framstilldes av den faktoranalys vi nimnde innan. Podngskalan f6r maskulinitetsteorin
gick ifran 0 — 100 dér 0 podng representerar det mest feminina landet i skalan och 100 for det
mest maskulina landet. Genom den nu utrdknade maskulinitet indexen fick Hofstede fram en
tabell med rangordningen mest maskulin till minst maskulin.

Nedan har vi en simplifierad tabell av resultaten av Hofstedes forskning dér vi ser att Sverige
ligger langst ner med ett maskulinitetsindex pd 5 podng och Japan lidngst upp med en
maskulinitet indexen pé 95 (Hofstede, Hofstede, Minkov, 2011).
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Rank Country Score

1 Japan 95

6 Mexico 69

9 UK 66
10 Germany 66
15 us 62
16 Australia 61
17 New Zealand 58
18 Hong Kong 57
20 India 56
25 Malaysia 50
28 Singapore 48
30 Indonesia 46
33 Taiwan 45
35 France 43
41 Korea 39
44 Thailand 34
50 Denmark 16
51 Netherlands 14
53 Sweden 5

Source: Hofstede (2001)

Figur: 2.1

Precis som de flesta teorier sa dr Hofstedes teori inte helt klar &nnu. Teorin &r inte vattentit och
det finns flera inkonsekvenser samt hal skriver Daechun A, Sanghoon K (2006). Den mest
vanliga kritiken Hofstede fir mot sin teori dr att den &r vildigt generaliserande. Det sdgs att den
drar alla i landet 6ver en kam. Agneta Moulettes (2007) papekar ocksé denna kritiken mot teorin
och artikeln skriver att Hofstede far mycket kritik av hans sampel i undersdkningarna. Agneta
Moulettes (2007) menar pa att majoriteten av samplet bestar av vita medeldlders mén som
jobbar inom samma multinationella foretag och dir alla ungefdar har samma sysselsittning i
form av marknadsforare eller forsiljare. Det ér tydligt att en omfordelning inte har varit nadgot
fokus nir Hofstede utformade kriterierna for hans sampel i undersdkningarna. Inget dr ndmnt
eller skrivit om distributionen av kon i undersokningarna eller hur ménga kvinnor som varit
med. Agneta Moulettes (2007) argumenterar vidare i artikeln att det aldrig skulle kunna vara sé
att den samplen som Hofstede anvént sig av skulle besitta pa samma grundvérderingar som
kvinnor skulle gora i landet. Agneta Moulettes (2007) skriver att det dr svért att se hur dessa
vita medeldlders médn skulle kunna representera hela landets grundvérderingar med hjilp av en
enkdtundersokning. Det &r dnnu mer underligt att inte ha ett jamnfordelat sampel vid en

undersokning diar Hofstede jamfor maskulint och feminint beteenden.

Daechun A, Sanghoon K (2006) skriver papekar dven i sin artikel att flera forskare har hévdat
att undersokningarna av landerna har varit kulturellt partiska. Detta grundar sig i att forskarna
som har gjort dessa studierna pé ldnderna och métt deras maskulinitets nivaer har framst varit
européer och amerikaner medans undersokningarna dr gjorda pé liander runt om i hela vérlden.
Dir av s menar kritiken pd att vi inte fatt en fullstdndig bild pd ldnderna som forskarna &r
ursprungligen ifrdn och en snedvriden sddan.

Hofstede far dven kritik pa sin teori att den numera &r utdaterad. P4 grund av teknikens
utveckling och framfart i vart samhélle vilket gjort att vdarlden bara blivit mindre och mindre.
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Vi har bokstavligt talat hela vérlden 1 vara hinder nu med den lattillgdngliga mobiltelefonen.
Genom denna vérlds globalisering ségs det att fler och fler, frést unga nu frimjar samma eller
liknande grundvirderingar. Dérmed blir Hofstedes kulturella skillnader mellan ldnderna nu
mindre och mindre menar kritiken och bor uppdateras (Daechun A, Sanghoon K, 2006).

Dermont W, (2002) riktar ocksa kritik mot Hofstedes teori och hojer ett aningens finger att
teorin inte dr situationsanpassad. Dermont W, (2002) menar alltsé pa att Hofstedes fragor i den
enkdtmetod som han har anvént sig av ndstan &r helt vinklad till jobbsituationer, vilket d& kan
ge ett missvisande svar eftersom den tillfrdgade kanske hade agerat annorlunda om fragan var

stdlld pd en situation inom hemmet eller annan plats utanfor jobbet.

EDGAR (Emissions Database for Global Atmospheric Research) &r Europakommissionens
egna “in-house” forskare som arbetar med att estimera véxthuseffekten utslépp, land for land.
EDGAR har forskning om koldioxidutslipp ifrdn 1970 — 2018 vilket ger oss en bra dverblick 1
hur ldndernas utsldpp vanor har utvecklats dver tid (Europakommissionen 2019). EDGAR
skriver i sin artikel de publicerar om 2018 koldioxidutslépp att deras mal med undersdkningarna
ar att skapa vetenskapligt stod till den europeiska beslutsprocessen nir det kommer till
miljofragor (Crippa, M et al 2019). I artikeln skriver EDGAR &ven att denna rapport bidrog till
Paris Avtalets beslutsprocess och dr en oberoende vetenskaplig rapport pd virldens
koldioxidutslapp.

Klimatfrdgan &r en av dom viktigaste utmaningarna som vi nu stélls infor pa en global skala.
Individer pé alla nivaer som stora beslutsfattare, forskare, medborgare blir nu mer och mer
medvetna om den stundande klimatkrisen. Detta storre medvetande om problemet gor att
atgdrderna mot den globala uppvarmningen och att hdlla temperatur malet pa 1,5 grader nu
kriver mycket mer konkreta och realistiska 16sningar (Crippa, M et al 2019).
Europakommissionen har nu med Parisavtalet som vi ndmnde tidigare satt véldigt ambitidsa
maél for de sjdlva. De skrev under pa att bli den forsta koldioxidneutral kontinenten innan 2050.
Det dr stora och bra mal for en kontinent i framkant men for att dndra pa en klimatforandring
kravs det dven fordndringar globalt. Forutom malet med att bli den forsta koldioxidneutrala
kontinenten har dven Europakommissionen malet att minska deras vixthusgaser med 40% till

2030 jamfort med 1990. Det &r ett realistiskt mal som dom nu jobbar konsekvent med att uppna.

EDGAR skriver som en slutsats i deras 2018 artikel att utslapp i borjan 2000-talet har nu 6kat
kraftigt jaimfor med de 3 foregdende artionden. Denna kraftiga 6kning dr frimst driven av
utslépp fran linder med tillvixtekonomier. I snabbt vixande ldnder som till exempel USA har
koldioxidutsldppen 6kat med 2,9 % och i Kina med 1,5 %. Detta &r tvé lander som ligger i
framkant och vixer vildigt snabbt vilket forklara 6kningen av koldioxid.
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Men at andra sidan skriver &ven EDGAR att vad dom kallar EU28 som inkluderar 28 lidnder 1
den europeiska unionen, att dér har utslédpps vanorna gétt at andra hallet. Jaimfort med de tva
foregdende artionden har EU28 utsldpp minskat med 1,9. Gar vi dven léngre bak i tiden och
jamfor med koldioxidutslappen 1990 sa kan vi se en minskning med hela 21,6% (Crippa, M et
al 2019).

Trots att den europeiska unionen har minskat sina utslapp med 1,9% mellan 2017 och 2018,
vilket d&ven Japan har som minskat sitt utslapp med 1,7% sa krévs det en fordndring globalt for
att dndra den negativa trenden inom klimatet. Lédnder som Kina (1,5%), USA (2,9%), Ryssland
(3,6%) och Indien (7,2%) har alla 6kat deras utslapp under 2018 med de f6ljande procenttalen.
I bilagan nedfor presenteras hur koldioxidutsldppen 6kat under dren och vilken kategori som
har storst paverkan (Crippa, M et al 2019).
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Figur: 2.4.1

Som vi kan se ovan har denna studie som EDGAR publicerar konstant varje &r med 5, vad vi
kan kalla sektorer.

1. Kraft- och virmeproduktionsanldggningar,

2. Annan industriell forbrinning: forbrinning for industriell tillverkning och
brénsleproduktion,

3. : Icke-industriell stationér forbranning,

Transport: Mobil forbranning (viag & jarnvig & fartyg och luftfart),
5. Ovriga sektorer: Industriutslipp och jordbruk och avfall

Alla det fem olika sektorerna dr olika kategorier av koldioxidutslédpp for att enklare kunna
utgora vilken sektor som har storst eller minst pdverkan pa klimatet. Med hjélp av denna
forenklade beskrivning av hur mycket varje kategori slédpper och dven visat land for land
forklaras hur utsldppsvanor i de olika linderna utvecklas ar for ar.. Transportsektorn inkluderar
(vig & jarnvdg & fartyg och luftfart) vilket vi tycker i stort sétt inkluderar alla stora
transportmedel som anvinds dagligen. (Crippa, M et al 2019)
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[ det foljande kapitlet ska vi ga igenom studiens tillvigagdngssdtt och forséka forklara sd
tydligt som mojligt hur vi hade tinkt att genomfor den. I metodkapitlet kommer vi att presentera

vdr hypotes for studien, vilken data vi har anvdint oss av och hur den analyseras.

Vi valde att anvédnda oss av en kvantitativ studie da vi anser att det &r den bast passande metoden
att anvanda for att besvara var fragestillning. Vi valde dven att utgé ifran en deduktiv ansats da
vi forst undersokte vilka teorier och tidigare forskning vi vill anvénda oss av, for att senare
bestimma studiens fokus. Pé sa sitt kan vi tydligare fokusera pa det vi faktiskt vill studera och
utifran den teoretiska referensramen och empirin fa fram ett resultat. Trots att studien utgar fran
en deduktiv ansats har den dven av inslag fran en induktiv ansats d& vi kompletterar den
kvantitativa datan med en kvalitativ undersokning. Vi anser att bdda delarna bidrar till en
djupare och tydligare analys av ldnderna. Den valda metoden ger en mer dvergripande bild av
den radande situationen i ldnderna och bidrar till en battre studie (Jacobsen, 2002).

Datainsamling for var studie kommer framst via tidigare forskning och teorier. Det handlar om
sekundirdata som har tagen ifrdn Hofstedes maskulinitetsteori och Europakommissionens in-
houseforskare EDGAR. Data angdende landets maskulinitetsindex &r tagen ifrdn Hofstedes bok
Organisationer & kulter och den data kring landernas transportutsldpp ar tagen ifrdin EDGAR s
2019 rapport. All den data vi analyserar i senare kapitel matas in i SPSS dir vi gor
korrelationstesterna for datan. For att ytterligare skapa ett djup utifrdn den kvantitativa
sekundirdata anvédnder vi oss av metoden netnografi. I netnografin gar vi igenom olika forum
ifran varje land och ser hur det diskuteras kring relevant dmnen till studien. Pa sa sitt far vi en

tydligare bil av ldnderna och kan gora en fullstindig analys.

For att analysera den data som dr hiamtad ifrdn Hofstede och EDGAR anvinder oss av ett
korrelationstest. Vi valde att anvéinda oss av denna typen av test for att vi anser att det &r det
mest ldmpliga testet for att se om det finns ndgot samband mellan l&dndernas maskulinitets niva
och deras utsldpp vanor. Vi grundar vart beslut av analysmetod i (Bryman A, Bell E 2013) dir
forfattarna dven skriver om att det dr viktigt att testa korrelationskoefficientens statiska
signifikans, vilket vi ocksa kommer att géra. For att utfora vart korrelationstest tar vi hjélp av
programmet SPSS som vi anvénder under andra kurser hir pa hogskolan. Vi viljer SPSS 6ver
de andra programmen dé vi har en storre forstaelse for programmet och kan ldtt navigera oss
genom dess funktioner. Med hjélp av SPSS gor vi som sagt en korrelationsanalys dér vi
analyserar resultatet i korrelationsmatrisen och senare for att fortydliga resultatet skapa en si

kallad scatterplot graf for att se ytterligare monster.
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3.4 Val av formel

Nér vi 1 studien analyserar ifall det foreligger en korrelation eller inte &r det viktigt att vi
anvinder oss av korrekta och relevanta siffror for det vi undersoker. Eftersom vi anvinder oss
av tvd sekundérdata dr det viktigt att de ar relevanta for studien. Om vi borjar att se till Hofstedes
teori och vérdesittning pa ldndernas maskulinitet dr den data helt relevant till vir studie och
dédrav anvinder vi oavkortat resultatet av Hofstedes undersdkningar. Dock nér det kommer till
data tagen ifran EDGAR fér vi anpassa den till var studie. Ur den tidigare forskningen EDGAR
gjort kring utsldpp finns den data vi anvédnder oss av. Dér finns allt ifrén utslépp per land, dven
sett till de olika sektorerna inom landet. Ddrav anser vi att det endast &r relevant till vér studie
att anvdnda oss av de redan utridknade utsldppen frdn transportsektorn per land i EDGAR
undersokningar. Men vi stannar inte riktigt ddr. Innan talade vi om hur alla ldnder i var
undersokning dr vildigt lika sett till de flesta parametrarna. Detta giller inte i kategorin
befolkningsméngd, hér skiljer dem sig vildigt mycket dt och det &r nadgot vi méste dtgirda.
Darfor har vi valt att sétta landets transportutslipp / (delat med) landet befolkningsmangd och
didrmed f4 fram landets transport utsldpp per capita. Med denna metoden eliminerar vi den
faktorn som é&r befolkningsméngd vilket i sin tur kan paverka landet utslapp mycket, dock inget
vi tdnker studera i denna uppsatsen.

3.5 Val av lander

Niér vi valde att undersoka om detta &mnet och se ifall det foregér en korrelation mellan landets
maskulinitetsindex och deras transport utslapp per capita fanns det manga lédnder vi kunde vilja
mellan. Det finns manga olika kombinationer av lander att jimfora. Men for att f4 en sé réttvis
bild som mgjligt valde vi att jimfora fyra lander som ar sa lika varandra som mgjligt. Dér alla
landerna representerar vandra s& mycket som mojligt i de flesta parametrarna. Dérav valde vi
att fokusera péd visterldindska demokratier i denna undersokningen. Ldnderna vi valde var
Sverige, USA, Kanada och Danmark.
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Figur: 3.5.1 (Kanada, Danmark, Sverige, [/SA)
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Som vi kan se i figuren dr alla de fyra landerna véldigt lika varandra i alla parametrarna férutom
maskulint dir det skiljer en hel del mellan vara maskulint vdrderade lander (USA, Kanada) och
véra feminint virderade linder (Sverige, Danmark). Nér vi sdg detta stapeldiagram av ldnder
blev valet ganska enkelt. Aven det faktum att alla linderna har en liknande BNP per capita
passar perfekt till studein. Det faktum att alla 1dnderna ar véldigt lika i flera kategorier gor att
véra undersokningar blir mer precisa och dven undersokningen om maskulinitetsindex dnnu
mer relevant.

For att fa en djupare forstaelse for var fragestéllning har vi valt att géra en netnografi pa
linderna. Vi valde att undersdka hur linderna stiller sig till bilar och klimat {or att enkelt kunna
jdmfora en liknande faktor och se ifall vi kunde se mdnster som pekar mot ett mer materiellt
fokus eller andra parametrar som ar kopplat till Hofstedes teori och som eventuellt kan leda till
hogre utsldpp. For att ge oss sjidlva chansen till en mycket bredare uppfattning av ldnderna
utanfor granserna av maskulinitetsindex och transportutslépp valde vi att &ven anvénda oss utav
netnografi metoden.

Tillvdgagangssittet passar bdde oss perfekt dd vi spara mycket tid pa att inte behdva séka upp
individuella personer frén varje land for intervjuer men ocksa nu under den rddande pandemin
kan vi forsta att folka har mycket att gora och viktigare saker for sig trots att de flesta verkar
ifrdn hemmet. For att d&ven fa netnografin relevant till var undersdkning sa kopplar vi var empiri
till den teoretiska referensramen for en fullstéindig analys. Det dr dven viktigt att forsta att vi
anvénder stdllningstagande till bilar som ett slags métvarde. Eftersom en feminin kultur &r starkt
kopplad till livskvalité och vilmaende och maskulin kultur kopplade till materiellt fokus och
framgang samt formogenhet kan vi dven anvidnda den skillnaden mellan kulturerna sett till hur

trenderna ser ut.

I slutet av varje netnografi analysdel skapade vi en matris. I matrisen tar vi upp generaliserade
citat utifran de forum vi tar netnografi datan ifran. Pa sddant sitt skapar vi en tydligare bild for
ldsaren hur jargongen och trenderna ser ut for respektive land. Detta dr en bildskapande metod
som adderar ett ytterligare djup i studien och skapar en tydligare bild for hur l&inderna forhaller
sig till Hofstedes teori.
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For att vi ska kunna svara pa fragestéllningen och undersoka ifall det faktiskt rdder nagon
korrelation mellan maskulinitet och landets transportutsldpp méste vi anvinda oss av en hypotes
som &r 1 linje med fragestillningen. D& en hypotes enbart dr en validerad gissning som vi véljer
att tro pé, betyder det inte att den sékert kommer att stimma och det &r ingenting vi kommer att
vinkla védran studie efter. Men med det sagt, efter att ldst stora delar av Hofstedes
maskulinitetsteori och hur det kan kopplas till forntiden ndr ménniskan var grottménniskor och
det maskulina konet hade en mer rorlig / aktiv konsroll véljer vi att bilda var hypotes kring
Hofstedes undersokningar. Var hypotes ér alltsd att det finns en korrelation mellan landets
maskulinitet och deras transportutslédpp, att landets maskulinitetsindex dven pédverkar hur

mycket landet ror pé sig och ddrav tenderar att slappa ut mer.

Aven om det #r sa att begreppen reliabilitet och validitet har mycket gemensamt och liter som
synonymer till varandra som innehaller begreppen manga olika saker och skiljer sig at nér det
kommer till beddmning av matt. (Bryman A, Bell E 2013) skriver i boken foretagsekonomiska
forskningsmetoder att nyckelbegreppet reliabilitet i grunden handlar om att maéta
foljdriktigheten och palitligheten pd mitningarna. Enligt (Bryman A, Bell E 2013) sé &r en
viktig faktor av att garantera en stark palitlighet att den data och underlag vi anvinder &r
tillgdngligt for alla. Om det skulle vara si att den tidigare forskningen inte var allmént
publicerad kan reliabiliteten pa studien att kritiseras.

I vért fall s& ar all data vi véljer att grunda studien 1 6ppen och tillgdnglig for allménheten. Trots
att vi tar varan information ifran Geert Hofstedes bok Organisationer & kulturer och artiklar
finns exakt samma data 6ppen for alla pd deras hemsida om av nagon anledning boken eller
artiklarna inte gér att nd. Med ndgra snabba tryck kan vi sdkerstélla att samma data dven visas

pa hemsidan som i boken, vilket kinns tryggt med tanke pd reliabiliteten av studien.

Det samma giller dven den tidigare forskningen angdende koldioxidutsldpp frain EDGAR.
Liknande maskulinitetsteori tar vi data fran EDGAR’s 2019 rapport, men exakt samma
information finns tillgénglig att himta pa deras hemsida som é&r ldnkad under referenserna i
teorikapitlet. Tyvérr precis som (Bryman A, Bell E 2013) ocksa ndmner &r att vi inte har ndgon
kontroll 6ver den sekundérdata vi anvéander. Det dr erkénda kéllor och data &r 6ppna for alla
vilket okar reliabilitet pd den sekundérdata vi anvinder. Men med det sagt sd ger det oss ocksa
begrinsningar i varan studie.
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I foljande avsnitt presenteras den sekunddrdata som insamlats om Sverige, Japan, USA,
Kanada och Danmark. Fakta om ldnderna presenteras i lopande text och nyckeltal stdlls upp i
tabeller.

Sverige dr ett land 1 norra Europa med hog levnadsstandard. Men naturtillgdngar som timmer,
mineraler och vattenkraft har landet via sin export lett till en god ekonomi och ett bra
vélfardssystem. Landet &r en konstitutionell monarki och stimuleras av den dppna ekonomin
genom att exportera framforallt elektronik, tele och transportmedel till den internationella
marknaden. Naturresurser som vattenkraft, skog och mineraler &r en bidragande faktor till att
Sverige ir Skandinaviens stdrsta industriland (Globalis, 2018). Ar 2019 hade Sverige en
folkmingd pd 10,1 miljoner méinniskor (Worldometer, 2020) samt ett BNP per capita pa
54,628.1 (Statistic times, 2020).

Sverige har ett enligt Hofstedes undersékningar ett maskulinitetsindex pd 5 podng. Det betyder
att Sverige préglas av en feminin kultur och ar faktiskt det mest feminina landet i Hofstedes
studier. I Sverige &r det viktigt att en bra hélla en balans mellan livet och jobbet. Det ér viktigt
1 den svenska kulturen att jobbet eller familjen inte paverkar varandra negativ. For Sverige som
ett feminint land dr det en central del i det sociala umgénget att alla ska kénna sig vidlkomna
och inkluderade. Individer med chefspositioner pd fOretagen stridvar efter effektivitet pa
arbetsplatsen genom en stddjande roll till honom / hennes personal. Det dr vanligt att stort
paverkande beslut, inte beslutas av en enstaka individ utan fragan gér ofta igenom flera personer
innan ett beslut fattas (Hofstede Insights, 2020).

Hela Sveriges kultur dr baserad pd ordet lagom. Lagom ér ett ord som &r aningen svértolkat for
resten av vérldens sprak och i ménga fall finns det aldrig ndgon direkt dverséttning av ordet.
Lagom kan betyda flera olika saker beroende pa sammanhanget men ar bést forklarat med inte
for mycket” eller ”inte for hogljudd”. Allting ska vara till matta s det inte blir for mycket.
Detta forsakras dven av landet helt egna Jantelag. Lagen héller koll sd inte ndgon blir for
mycket, inte for skrytsam. Jantelagen &dr en oskriven lag, en fiktiv lag som haller alla pa sin
plats. S4 att inte en enstaka individ tror sig vara bittre &n de andra, for i den svenska kulturen

ska alla vara lika bra.
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Enligt EDGAR och deras érliga forskningsstudie kring koldioxidutslidpp sé sldppte Sverige ut
44,5 miljoner ton koldioxid per dr. Av dessa 44,5 miljoner ton dr 19,23 av dem utsldpp fran
Sveriges transportsektor. Sveriges transportsektor representerar 43% av landets totala utslapp
vilket dr véldigt mycket. Transport Utslapp per capita dr 1,92 ton (Crippa, M et al 2019).

Transportutslédppen har de 20 senaste aren langsamt minskat, trots att befolkningen och antal
fordon dkar. De senaste 30 dren har utsldppen fran personbilar minskat med hela 21%, detta
beror mycket pa att biobrdnsle anvinds mer och mer. Dock dkar utsldppen fran lastbilar
fortfarande. I Sverige dr instéllningen till klimatet en het samhaéllsfrga i dessa Greta Thunberg-
tider. Enligt Naturvardsverket hade hela 6 av 10 svenskar kunnat tinka sig att dka mer
kollektivt, semestra i niromraden samt vilja cykeln framfor bilen (Naturvirdsverket, 2018).

Pa Sveriges storsta online forum Flashback diskuteras det om elbilar dagligen och flera aktuella
tradar handlar om d@mnet. I trdden ”Nar kommer en normal” elbil?” frdn 2015 har diskussionen
med 6ver 87 000 visningar héllits igang konstant fram tills idag. Vid trddens start ndmns en
avsaknad av en form av enklare och vardagliga elbilar samt ett stort intresse till att vilja byta ut
sin nuvarande brénslebil. Under tradens och arets start bekriftas en nyfikenhet samt en vilja att
kora en elbil samt hur dessa ska vara sa lika en vanlig brénslebil som mojligt. Under trddens
utveckling beréttar flera av anvindarna hur de sedan kopt elbilar samtidigt som de delar med
sig av sina erfarenheter vilket i det stora hela ir positiva. Aven fem ar senare ir diskussionen
oppen och anvédndare diskuterar fortfarande vilka alternativa elbilar som rekommenderas
istéllet for branslebilar (Flashback, 2020)

Pé Flashback hittas &ven monster och aterkommande asikter dar klimatet dr en vildigt aktuell
fraga bland det svenska folket, vilket tyder pd att det &r ett debatterat dmne. Inom forums
sektionen klimat, milj6 och geovetenskap gor det inldgg titt som tétt varje dag. Vissa inldgg pa
forumet kan dven fa tiotals tusen visningar dd det dr det mest aktuella &mnena inom klimat.
Mycket vdntat kan vi se att det skrivs mycket om Greta Thunberg och hennes framfart i varlden.
Men forutom Greta kan vi dven se hur svenskarna diskuterar valdigt djupa och omgaende fragor
kring klimatet. Samtidigt utan lika mycket interaktioner som trdden om Greta men véldigt
spidnnande och larorika @mnen som kérnkraft, verbokning och peak oil” (Flashback, 2020).
Pa visningar och inldgg kring klimatfrdgorna att det dr ndgot av en trend 1 Sverige betyder inte
det att alla bryr sig om den eller for den delen tror pa den stundande klimatforandringen.
Innanfor forumets véggar finna alla mojliga typer dsikter om &@mnet. Det finns holjda
extremister at bada hdllen, men majoriteten av svenskarna tenderar att gemensam stéllning till

klimatet, att det bor vara en héllbar utveckling och att det dr svenskarnas ansvar att det sker.
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USA ir som vérldens fjarde storsta land dven ként som ett av virldens méktigaste ldnder. Som
ett att tva linder i Nordamerika har USA lange utndmnts sig till ”land of the free” dé de ldnge
har kdmpat for demokrati och ménskliga rittigheter (Globalis, 2019). Med sina 331 miljoner
invanare (Worldometer, 2020) har det fria marknadssystemet utvecklat flera vérldsledande
foretag. Landet dr ocksd i framkant nér det kommer till utveckling och forskning. USA har som
federal republik en president och BNP per capita ligger pa hela 69,434.8 (Statistic times, 2020).

USA har ett hogt maskulinitetsindex pé 62 podng. Har visar USA deras maskulinitet genom
individuella prestationer och viljan att nd individuell framgang genom materiella ting. I den
amerikanska kulturen &r beteenden inom skola, arbete och sport alla baserade pa samma
grundidé att alla skall “Striva efter att vara de bista de kan vara” men dven att “Vinnaren tar
allt”. Tva grund idéer som vildigt bra beskriver den maskulina delen inom den amerikanska
kulturen: Som ett resultat av dessa grunder idéer inom deras kultur sa tenderar de flesta
amerikanska att prata vildigt 6ppet om deras framgingar och framsteg i livet. Men, att vara
individuellt framgangsrik dr inte i1 sig den storsta motivationsfaktorn i den amerikanska
kulturen, utan det dr att kunna visa sin framgang for andra. En vanlig ségelse om den
amerikanska kulturen &r att dem “lever for att jobba”, vi kan se dem dom arbetsmyror i ett stort
ekonomiskt kugghjul. Denna arbetsmoralen grundar sig i att genom hért arbete kan de fa
individuella ekonomiska beloningar vilket i sin tur kommer att ge dem en hogre status i
samhillet. I USA dr det véldigt vanligt att efter en befordran flytta till ett mer prestigefullt
bostadsomride och dérav fi en hogre status (Hofstede Insights, 2020).

USA har pa grund av sin storlek, befolkning och produktion ett av de hdgsta koldioxidutslédppen
1 hela virlden. Enligt EDGAR ir det totala koldioxidutslédppet 5275 miljoner ton, varav 1822
miljoner ton &r frin transportsektorn. Per capita sldpper USA ut 5,57 ton. Koldioxidutsléppet
fran transportsektorn &r och den storsta utslappsfaktorer i hela landet med 35% av det totala
utsldppet. En undersokning Yale Climate Connections gjorde ar 2019 visar ocksd hur
transportutsldppen fortsétter 6ka for varje &r som gar. Detta beror till viss del pa att amerikaner
kor mer bil for varje &r som gér men ocksé pa att det amerikanska samhéllet dr valdigt beroende
av tunga- och latta lastbilar vid frakt och transportering av varor och produkter. Den geografiska
storleken bidrar ocks4 till mycket inrikesflyg. En annan faktor som kan ha viss pdverkan ér att
USAs president Donald Trump vid upprepade tillféllen uttalat sin misstro pé klimatkrisen samt
fornekat den (BBC, 2018). Detta skapar uppenbarligen en instillning och en kultur hos en del
amerikaner att inte heller erkdnna klimatkrisen och pa sd sétt fortsdtta kora bil i situationer dér
det inte hade behovts.
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Carforums.com ér ett av USAs storsta bilforum. Diskussioner om elbilar dr inte det mest
omtalade dmnet. I den senaste trdden ”Your opinion of electric cars” diskuteras asikter om
huruvida anvéndare skulle kunna ténka sig kopa en elbil. Av de 10 senaste svaren kan inte
ndgon av anvindarna tdnka sig att byta ut sin brénslebil mot ett miljovénligare alternativ.
Anvindarna menar att de forstar att elbilar med storsta sannolikhet &r framtiden men anvénder
sig av argument som att kora elbil inte &r samma upplevelse samt att de tycker om att kora
snabbt.

Hur amerikanska folket diskuterar kring klimatfrdgorna &r inte lika tydligt som i Sverige. Pa
forumet Reddit’s klimatsektion fanns ett stort engagemang speciellt under traden “Earth Day”.
Amerikanerna visade sig vara véldigt patriotiska d& de flesta diskussionsémnena handlade om
nationella problem och &sikter istéllet for globala. Populért var dven andra trddar om hur
presidentkandidaterna stéller sig 1 frdgan, dér alla sorters olika &sikter kommer fram. Flera
tradar handlade &ven om hur pandemin COVID-19 har paverkat klimatet, bdde pé nationell och
internationell niva (Reddit, 2020)

I USA ér instillningen till klimatférdndringen mer splittrad. Ofta dyker det upp tradar som
forsoker forklara att problemet beror pa andra anledningar én det 6kade koldioxidutslédppen, tex
i traden 100,00 years cycles” eller trddar dar folk kommer med sina ofta radikala 16sningar till
problemet som i trdden "My idea”. Som de andra ldnderna ar klimatet &ven en trend i USA men
amerikaner tenderar att mer se till sig sjdlva och mer oroa sig dver sin egen situation och vad

som hinder inom nationen. (Climate-debated, 2020)

Kanada dr som vérldens nést storsta land beldget norr om USA. Trots sin storlek bor det endast
37,7 miljoner invanare (Worldometer, 2020) i landet ddr majoriteten &r bosatta nira den sddra
gransen mot USA. Kanada &r ett demokratiskt land med en monarki och har pd grund av sin
geografiska storlek mdngder med naturresurser sdsom skog, mineraler och fisk vilket bidrar till
en stor export som stimulerat landets ekonomi (Globalis, 2020). BNP per capita dr 50,725.4
(Statistic times, 2020).

Kanada har maskulinitetsindex 52 poédng vilket kan tolkas som relativt maskulint. Samtidigt
som kanadensare gédrna prioriterar att uppnd hoga resultat i bade sport och arbete dr kulturen
dndd forhallandevis ddmpad angdende framging och prestation om man jimfor med
grannlandet USA. Kanadensare har en tendens att ha en storre balans mellan arbete som anses
maskulint samt personliga preferenser i livet som anses relativt. Aven om kanadensare kan vara
hérda arbete finns det dnda tid att njuta av personliga sysselséttningar och livet i allménhet.
Rent generellt strdvar man i Kanada att uppnd sd hoga prestationer som mojligt i alla
sammanhang (Hofstede Insights, 2020).
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Kanada har ett totalt transportutslépp pa 175,9473 miljoner ton ar 2018 och precis som USA sé
okar generellt utslappen mer och mer for varje ar dven om de fyra tidigare dren varit relativt
oforandrade. (EDGAR) CO2-utsldappen per capita i landet dr 4,75 ton. Hela 74% anvénder sig
dagligen av personbil for att ta transportera sig till arbetet samtidigt som endast 12% anvénder
kollektivtrafik och tdg som sitt priméra transportmedel. En kombination av ménniskors
bekvimlighet, misstroende for kollektivtrafiken samt landets geografiska storlek dr en
bidragande faktor till att kanadensarna dker mycket bil vilket resulterar i ett hogt CO2-utslépp
(Clean Energy Canada, 2016).

4.3.2 Kanada— Netnografi

Vid undersokning av hur kanadensarna for sig online med klimat och utsldppsfragor ar det
ndgorlunda svart att hitta ett tydligt monster. I de andra ldnderna Sverige, Danmark och USA
fanns atminstone en aterkommande faktor for att senare dven hitta monster och trender inom
landet, men i1 Kanada verkar det inte riktigt vara samma situation. I Kanada verkar forumen
betydligt mer nischade &n de i de resterande ldnderna. Majoriteten av de forumen vi hittade och
undersokte var antingen endast for att diskutera ett visst &mne. Men sd hade vi dven de andra
forumen, som verkade var dem med flest besokare dir dom delade upp forumen i olika
sektioner. En for elbilar, en for Truck / Suvbilar med mera. Sektionen Truck / SUV har 16 207
Inldgg och 740 Topics” och Elbilar 12 679 Inldgg och 210 "Topics” vilket dr betydligt féarre
eftersom bdda forums sektionerna ligger pa samma sida och &r lika synbara till ldsaren. Sa
eventuellt dr det ndgot populdrare dr prata om mer maskulina” bilar som sldpper ut mer en om
dom nya elbilarna (Autos, 2020)

Noterbart dr dven att motorcykelforumet strax under de tva foregaende forumen pa framsidan
har 21 265 Inldgg och 605 Topics vilket dr betydligt fler inldgg dn de tvd andra. Motorcyklar
tenderar dven att anses vara maskulina, sd nagot det hade inte varit felaktigt att pdstd att

kanadensarna tenderar att prata mer om materiella ting som slédpper ut mer. (Autos, 2020)

Instéllningen till klimatfrdgan hos kanadensarna dr snarlik den i USA. P4 hemsidan Canadian
content anvénds ett ”subforum” dér tankar om klimatet diskuteras. Fragorna ar utbredda och
mindre konkreta och handlar om allting ifrin Parisavtalet till glaciirerna vid nordpolen. Aven
fragor angaende Elon Musk och Tesla tas upp hér.

(Canadian content, 2020)
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4.4 Danmark - Maskulinitet och Utslapp

Danmark ir precis som grannlandet Sverige ett land med hog levnadsstandard. Som ett av de
vérldsledande landerna inom industriell design samt en bra livsmedel- och mdbelindustri har
landet en véldigt god ekonomi (Globalis, 2016). Landet &r en konstitutionell monarki och hade
ar 2019, 5,8 miljoner invanare (Worldometer, 2020) samtidigt som BNP per capita 1lag pa
53,881.9 (Statistic times, 2020)

Med 16 poédng pa maskulinitetsskalan riknas Danmark som ett av de mest feminina linderna i
vérlden. En balans mellan arbete, gemenskap och livet rent generellt 4r ndgot som prioriteras
kraftigt. I foretag engagerar ofta chefer sina medarbetare vid beslutsfattning samtidigt som man
stravar efter solidaritet och jimstélldhet i arbetslivet. Konsensus uppnés via kompromisser och
forhandlingar vilket ofta bidrar till farre konflikter. Eget ansvar och flexibel arbetstid &r ocksa
ndgot som prioriteras tillsammans med fritid (Hofstede Insights, 2020).

Danmark dr det minsta landet sett till befolkning och landyta av de ldnder som undersdks och
dérfor ar dven Danmark det land som slédpper ut minst. Deras totala koldioxidutsldpp 2018 var
endast 33 miljoner ton koldioxid. Av dessa 33 miljoner &r 12 miljoner ett direkt resultat fran
transportsektorn vilket gbr att transportutsldppen per capita dr 2,03 ton. Transportsektorn
resulterar alltsd 1 36% av de totala utsléppen vilket visar tydligt p& hur beroende dom dr av deras
transporter (Crippa, M et al 2019). Precis som Sverige s& har Danmark en nedétgdende trend i
nér det kommer till transportutsldpp. Det beror ocksd pé att anvéindandet av biobrénslen har
okat istdllet for vanlig bensin. Danskarna tar seridst pa att forsoka minska klimatutslédppen da
den danska regering lagt fram forslaget att inte sélja ndgra nya bensin- och dieselbilar efter
2030 samtidigt som man vill minska skatten for miljovénliga bilar. (Regeringen, 2018)

4.4.2 Danmark — Netnografi

I Danmark, precis som Sverige diskuteras det om dmnen dér klimatfrdgan spelar en stor roll.
Tvéa av de forsta forumen pa hemsidan Dindebat handlar om Greta Thunberg och om hur mycket
koldioxid bilar slédpper ut. Bada artiklarna ar dven de tvd som har fest flest visningar och
interaktioner av andra medlemmar. Fortum forum dér det diskuteras om klimatfrdgor och bilars
utslépp stills det dven frdgor om huruvida det &r bra eller inte med el-cyklar. Inte lika mycket
interaktioner som de andra forumen, men diskussionen finns fortfarande dar (Dindebat, 2020).

Da ett monster kring mer klimat orienterade fragor s& kommer det dven upp diskussionsforum
med mer materiell fokus dir klimatfragan inte &r relevant. P4 Dindebats framsida diskuteras
dven prisfordndringar av bensin och pa ndgra sidor bort diskuteras det vidare om handikappbilar
och flygplan. Det finns ett nagot tydligt monster av mer klimatorienterade frdgor (Dindebat,
2020).

23



4.5. — Nyckeltal presenterat 1 tabell
4.5.1 Maskulinitetsindex

Maskulinitetsindex

100
) - -
5
O e *
Sverige Kanada Danmark

B Maskulinitetsindex

Tabell 1: (Hofstede Insights, 2020)
Tabellen visar ldindernas maskulinitetsindex dar USA ligger hogst med 62 och Sverige lagst
med 5. Sverige och Danmark tolkas som feminina linder medan Kanada och USA ér

maskulina ldander.

4.5.2 CO2 utsldpp per capita

CO2 Utslapp Per Capita (TON)

5,57
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Sverige Kanada Danmark

W CO2 Utslapp Per Capita

Tabell 2: (Crippa, M et al 2019)
Tabellen visar CO2 utsldppen per capita i ton. USA ligger hogst med ett CO2 utslépp pa 5,57

ton per capita och Sverige langst ner med 1,92 ton per capita. USA och Kanada sticker ut och
har mer &n dubbelt sa mycket utsléapp dn bade Danmark, Sverige och Japan.
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4.5.3 BNP per capita (USD)

BNP Per Capita (USD)

80,000 69,434
60,000 54,628 50,725 23,881
40,000
20,000
0,000
Sverige USA Kanada Danmark

B BNP Per Capita (USD)

Tabell 4: (Statistic times, 2020)
Tabell 4 visar lindernas BNP per capita i USD. Resultatet dr forhallandevis likt mellan 1dnderna
med USA som utstickare i toppen med 69,434 1 BNP per capita.
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S. Analys

Kapitlet inleds med en korrelationsanalys for att senare analysera resultaten och dra
kopplingar till den teoretiska referensramen som presenteras. Analyskapitlet syftar till att

tidigare kdnda fakta analyseras for att kunna bidra med nya upptdckter.

5.1 Korrelation: Maskulinitet — Utslédpp

I figur 5.1 4r den sammanstéllda tabellen av de siffrorna som kommer att undersokas. Efter att
ha lagt in dessa siffrorna i SPSS och utfort korrelationstestet presenteras resultatet nedan 1

korrelationsmatrisen.
Correlations
Maskulinitet Utslapp
Maskulinitet Pearson Correlation 1 ,990'
Sig. (2-tailed) ,010
N 4 &
Utslapp Pearson Correlation ,990" 1
Sig. (2-tailed) ,010
N & &
*. Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed).
Figur: 5.1.2

Korrelationsmatrisen visar att det rdder korrelation mellan landets maskulinitetsindex och
transport utslépp per capita mellan de vésterldndska demokratierna. Matrisen visar att det dr en
korrelation givet en signifikansnivd pa 0,05 eller 5%, vilket dven betyder att korrelationen
stimmer med 95% sannolikhet.

Genom att utforma en sa kallat ’Scatterplot” graf tydliggoérs hur linjen foljer korrelationen och
samma monster langst hela grafen dar USA har hogst utslipp, Kanada med nést mest och
Danmark med niist minst strax fore Sverige. Aven dir foljer maskulinitetsindex samma

monster.
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5.2 Maskulinitet

I Sverige, som dr undersdkningens mest feminina land, &r hela kulturen baserad pa ordet lagom.
For att passa in i samhillet och inte anses onormal stravar man efter att f6lja samhaéllets normer
och trender samtidigt som man vill vara en god medborgare. Svenskar tenderar att inte
vérdesétta materiella ting utan uppskattar mer att prioritera familj och fritid. Danmark med ett
lite hogre maskulinitetsindex, dr inne pd samma spdr. Genom att utmérka sig mer &n nddvindigt
accepteras man mer av samhéllet och det skapas en trygghet hos befolkningen. Detta kan sittas
1 kontrast till USA som maskulint land. Genom att standigt stridva efter att vara bést vare sig det
ar skola, sport eller arbete méste mer eller mindre amerikanarna sticka ut ifrdn det normala for
att kunna na framgéng och lycka. Istillet for ledordet lagom som svenskar utgér ifrdn &r mottot
1 USA att vinnaren tar allt. Framgang och lycka utmarks i sin tur av pengar och materiella ting.
Kanadensare vill precis som USA uppnd hoga resultat i bdde sport och arbete samtidigt som de
fortfarande kan distansera sina tdvlingsinstinkter frdn familjen och kan prioritera och uppskatta
fritid samt sociala ssmmanhang pa ett annat sdtt vilket kan jimforas med Sverige och Danmark.
I Sverige och Danmark strdvas det dven att arbeta som en platt organisation (Hofstede Insights,
2020). Dialoger forst direkt mellan chefer och medarbetare samtidigt som medarbetare i storre
utstrdckning har chans att pdverka sitt arbete och sin arbetsplats. Jamstilldheten mellan mén
och kvinnor ligger ocksa i framkant samtidigt som de gamla vélkidnda konsrollerna sakta men
sakert borjar forsvinna. I USA och Kanada dr strukturen péd arbetsplatsen istillet véldigt
hierarkisk med en dverrepresenterade del mén i1 chefspositioner dér storst och starkast tar sig
till toppen.
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5.3 Transportutslapp
Utifran Sveriges, USAs, Kanadas och Danmarks transport utsldpp per capita kan dessa ldnder

delas in i tva grupper, Sverige och Danmark samt USA och Kanada efter deras likheter. Sverige
och Danmark har de senaste &ren minskat sina transportutslapp successivt. Genom att erkénna
klimatkrisen och folja samhillets utveckling bidrar bdde svenskar och danskar till minskade
utslapp genom bland annat att kéra mindre bil. Fler véljer bort bilen for att istéllet ta cykeln
eller ka kollektivt till bade jobb och andra fritidssysslor (Naturvardsverket, 2018). Landerna
har @ven satsat stort pa att byta ut bensin och diesel mot biobrénsle vilket ocksa dr en bidragande
faktor till minskat utslapp. Detta kan kopplas till 1indernas maskulinitet d4 individer 1 Sverige
och Danmark jobbar aktivt mot miljo- och transportutslidpp for att bli socialt accepterade och

folja samhéllets normer.

I USA och Kanada har transportutsldppen daremot dkat genom dren (Crippa, M et al 2019).
Istdllet for att gynna klimatet genom att prioritera kollektivtrafik och cykel sa 6kar anvindandet
av personbil ar for ar 1 bagge landerna. I USA é&r en stor del av utslédppen ett resultat av lastbilar
och inrikesflyg vid transport av varor dver landet, samma géller till viss del i Kanada d&ven om
detta inte &r i lika stor utstrdckning da majoriteten av invanarna bor vid den amerikanska
gransen. Instéllningen till klimatet och utsldppen é&r inte heller densamma som i Sverige och
Danmark. President Trump har flera ganger fornekat klimatkrisen vilket i sin tur avspeglar sig
1 befolkningens beteende (BBC, 2018).

Detta kan kopplas till maskulinitet d4 landerna forminskar klimatkrisen och agerar utifrén sina
egna preferenser oberoende vad andra tycker. Genom att forneka klimatet och vélja bil framfor
till exempel cykel ar kan anses vara maskulint beteende dé detta signalerar framgang och hogre
status dn att sétta sig pa en cykel. Att Trump ocksa gétt ut och fornekat klimatkrisen ar dven det
ett tecken pa maskulint beteende d4 han medvetet s6ker uppmirksamhet och reaktioner
samtidigt som han uppmanar allménheten om att konsekvenserna av transportutslépp inte borde
tas pa allvar. Detta leder 1 sin tur till att privatpersoner och foretag nonchalerar klimatet och
fortsitter kora bil, lastbil och dka flyg for sin egen bekvémlighet och i vinstdrivande syfte.
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5.4 Netnografi - Materiellt fokus bilar

Stillningstagande till bilar som anvinds hér som ett slags mitvérde. Da feminin kultur &r starkt
kopplad till livskvalité och vilmaende och maskulin kultur kopplade till materiellt fokus och
framgang samt formogenhet utat kan dven skillnaden mellan kulturerna sett till hur trenderna
ser ut anvindas. En feminin kultur bryr sig inte pd samma nivé om flashiga bilar utan mer om
dess utslédpp och hur den péverkar naturen samtidigt som man i en maskulin kultur &r mer
intresserad av att kdpa en snabb bil som visar och utstrilar framgéng, dér av materiell fokus.
Hofstede skriver dven pé sin hemsida att “’Status visas oftast upp med hjdlp att materiella ting,
tex bilar

(Hofstede ,2020)

I den feminina dnden av undersdkningen med linderna Sverige och Danmark ser finns i bada
landerna finns ett starkt fokus pa livskvalité. I bada linderna diskuteras vildigt mycket om de
mer miljovénliga alternativen nér det géller val av bil, men dven nér det kommer till andra
alternativa fairdmedel som el-cyklar. Denna sortens trend kan tolkas som att respektive kulturer
med en l&g maskulin virdering véljer att fokusera pa en mer miljovanlig vig i deras vardag,
vilket kan vara en direkt anledning till den valdigt stora skillnaderna i utslépp mellan ldnderna
(Flashback)

I det ndst maskulina virderade landet i undersdkningen Kanada kan finns inslag frén de bada
sidorna. I Kanada forekommer det flera diskussioner i forum angdende de nyare elbilarna och
hur de kan hjélpa till med en positiv klimatférandring, precis som i Sverige och Danmark. Det
ar tydligt att det dven hér diskuteras pa ett liknande sétt. Det dr dock en skillnad i jargong i
diskussionerna, med mycket fler skeptiker och folk som tvivlar pa den nya vdgen bilar, dock
med majoriteten positiva asikter om dem. Trots att dven elbilar diskuteras flitigt i Kanada ar
inte detta inte huvuddmnet trddarna inom forumen. Som ndmnt i foregdende kapitel &r
fortfarande de vanligare brédnslebilarna och motorcyklar som kan rdknas in under samma
kategori, de &mnen som flest diskuterar. Det dr fortfarande sa att kanadensarna hellre fokuserar
pa en snabbare och snyggare brinslebil dn livskvalitén en elbil kan ge, vilket kan kopplas till
den mer maskulint priaglade kulturen i Kanada (Autos, 2020)

I det mest maskulina landet USA ligger pa andra sidan spektrumet nédr det kommer till syn pé
bilar och materiellt fokus. Trots att USA framst lagger livskvalité at sidan ndr dom kommer till
bilar har nya aktorer pd bilmarknaden kommit in och dndrat spelplanen markant. Elon Musk
och hans foretag Tesla som producerar marknadens mest populéra elbilar har svept 6ver hela
nationen och gjort det amerikanska folket mycket mer intresserade av idé om att dga en elbil.
Musk och hans Tesla har helt skakat marknaden och faktiskt gjort att &ven den maskulina
kulturen i USA visar tendenser som liknar Sverige och Danmark.
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Trots deras framfart har elbilar inte nitt till de stadium ddr dom anses vara nédgot slags
huvudédmnen. I USA diskuteras det frimst om kraftiga amerikansk producerade muskelbilar.
Genom att analysera USA:s generella instéllning till bilar dr det vl synligt att det fortfarande
ir en majoriteten som foredrar en brénslebil dn de nyare elbilarna, trots Teslas nyfunna
popularitet. De flesta amerikanerna inte 4ga en elbil, men majoriteten forstér att elbilarna ir den
nya framtiden. Den maskulina kulturen i USA speglar av sig i beteendet 1 diskussionerna pé
nétet. Detta gor att dem fortfarande véljer att kopa bilar med ett storre materiellt virde som

utstralar formogenhet, precis som Hofstede menar pd (Mycarforum, 2020)

”Kan inte kopa elbil p g a
rackvidden. Har c:a 70 mil till
weekend-hus 1 sddra Lappland.
Finns inga praktiska
laddningsmojligheter utefter vigen
dit eller framme.”

(Garaget, 2020)

”Séklart att du ska kopa en Tesla! Min
bror bytte fran bensinbil till en ny
Tesla modell X i varas och har kort
néstan 2 000 mil med den och njuter
av tystnaden och de laga
driftkostnaderna varje dag. Om han
saknar sin bensinfossilbil? - Inte ett
dugg!”

(Vibilagare, 2020)

”I'm not ready to change my car to
an electric car yet. I like fast
driving"

(Carforums, 2020)

"Not practical still, esp. if traveling
outside the GTA (vacation, long
road trips, etc). I would not buy a
Tesla for this main reason."
(Redflagdeals, 2020)

”Wow! at this point i don't know what
to believe, i currently drive the Tesla
Model S and its the slickest car i have
ever driven, If the Model Y can beat
that... that would be awesome.”
(Autos, 2020)

”Hybrid &r en no brainer for alla som
vill ha ekonomi och komfort.”
(Dindebat, 2020)

Figur 5.4.1.
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Figur 5.4.1 fungerar som en karta dver hur jargongen pé de utvalda forum som undersokts ser
ut. Matrisen dr generaliserande och de utvalda citaten dr utvalda efter den instéllning som

representerar respektive land.

I Sverige har insdndarna en klart mer feminin stidllning till materiellt fokus. Det var klart mycket
enklare att hitta positiva stillningstagande mot mer miljovanligare fairdmedel och nir det vél
kom upp skeptiker till den nya vagen bilar 16d anledning till att inte kopa dem ofta pd grund av
brist pa laddningsstationer eller brist pa dragkraft (Husvagn, Sldp osv)

I de studiens mest maskulint viarderade landet USA var jargon nagot annorlunda. Hér fanns det
betydligt fler skeptiker och kritiker angdende mer miljovinliga val. Som matrisen visar var
forumen fyllda av citat som “I'm not ready to change my car to an electric car yet. I like fast

12

driving” men ocksa ”, “Electric cars are a great way for environmental solutions. But I don't
think I am ready for that kind of vehicle” dir som accepterar tanken av en mer miljovénligare

bil, dock inte till tanken att &ga en sjélv.

I Kanada ér det en ndgot blandad jargong med ett mer forekommande inslag fran bada sidorna.
Det forekommer inldgg i den mer maskulina kategorin som “All its missing is pipes. Nice design
though.” men ocksad de som totalt foredrar en elbil "Wow! at this point i don't know what to
believe, i currently drive the Tesla Model S and it's the slickest car i have ever driven, If the

’

Model Y can beat that... that would be awesome.’

I det sista landet i matrisen, Danmark finns en liknande bild som i Sverige. Jargongen &r som
véntat vildigt lik 1 de tva ldnderna. En tydligt feminin syn pd materiellt fokus dock inte helt

utan folk som tvivlar pd de nya bilarna och anser att de inte dr vért de.

5.5 Netnografi - Landernas stéllning till klimat
Vid analys av ldndernas sétt att diskutera samt deras dsikter kring de pagéende klimatfragorna

har alla de fyra utvalda linderna har ett liknande forhallningssétt. Klimatet &r och har varit en
aktuell diskussion under lang tid. I samtliga lander finns det forum specifikt gjorda for att
diskutera dessa fragor och alla ser vi har en stor samling aktiva ldser, vilket indikerar att klimatet
ar en viktig fraga. Dessa likheter beroende pd hur hogt eller lagt ett land dr virderat maskulint
kan beror pé att klimatfragan dr ett problem pa global niva vilket da inkluderar alla ldnder i1 hela

vérlden fritt frdn maskulinitetsindex.
Trots likheterna alla 1dnderna har till klimatfrdgan sa finns det ocksé olikheter som skiljer dem

at nar det kommer till hur de diskuterar och tacklar problemet. Rent generellt sa diskuteras
klimatfrdgorna i Sverige, Danmark och Kanada p4 liknande sitt.
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Forutom diskussionen om mer miljovénligare firdmedel som @ven folket i USA ofta diskuterar
sa tar dess tre ldnder upp frdgor som inte bara berdr klimatet utan dven andra viktiga delar som
1 andra hand péverkar klimatet. Detta &r sjilvklart fragor som @ven emellanat diskuteras i USA.
Den storsta skillnaden mellan de tre ldnderna Sverige, Danmark och Kanada jamfort med USA
ar till vilken skalaklimatfrdgan brukar diskuteras.

I de tre forstndmnda ldnderna diskuteras frdgan pa en global niva, som maste goras tillsammans
for att skapa en positiv pdverkan. Det diskuteras utanfor grinserna av landet, vilket det inte gor
pa samma sétt inom den amerikanska kulturer. Den amerikanska befolkningen har en mer
sjdlvisk syn dér det kommer méinga dterkommande fragor som exempelvis vad som kommer
hénda angéende klimatfrdgorna beroende péd hur presidentvalet artar sig. Det diskuteras dven
mer aktuella fridgor dngande klimatpdverkan nér det géller den nya pandemin Covid19, framst
vad for effekter det kommer att ge landet i deras vdgnar. D4 alla l&nderna i undersdkningen
diskuterar problematiken kring klimatet verkar det som att USA med deras patriotiska
instéllning bryr sig mer om hur dom sjélva paverkas medans de andra ldnderna dven ser
problemet pd en global niva.

Vad det verkar som sé &r det inte landets maskulinitetsindex som &r den stora faktorn i huruvida
ett land diskuterar klimatfragan eller inte. Det &r manga flera faktorer som spelar in och
paverkar vilka atergérder ett land véljer att implementera. Detta tolkas som att problemet ar pa
en sdpass global niva att den paverkar alla inblandade, dven de linder som tenderar att vifta
bort fragan i andra situationer.
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Figur 5.2.1.

”Det dr vil bevisat att koldioxidhalten i
atmosfiren har okat kraftigt de senaste

200 aren? Lite konstigt om det inte har

nagon effekt?”

Men det ar ingen normal fordndring som
sker nu. Detta argument har lagts fram 1
decennier, men nu vet man siakert att den
héir uppvarmningen ar unik pa 2000 ar.

Kom ihag att det dr den globala
medeltemperaturen som det talas om, den
har varit timligen stabil under de senaste
2000 aren, fram tills nu.”

(Flashback, 2020)

”Personally, I think planet Earth is
doing just fine, and there is nothing

to worry about.”
(Climatedebate, 2020)

"Climate never changes. Its static."
(Candiancontent, 2020)

14000 years ago the human population
numbered in the millions. Today, we
number over 7 billion. Our demand on
resources since the industrial age, has
exponentially grown to an unsustainable
magnitude and is responsible for much of
the extinctions. Trying to blame climate
change, without taking into account the
human causes is just sticking one's head
in the sand.”

(Candiancontent, 2020)

"Danmark maste vara det prioriterade
landet nér det géller att minska utslappet
av koldioxid"

"Nu ar vadret och klimatet inte detsamma,
du kan se klimatforédndringar av véxter
och djur som rér sig ldngre norr och soder
pa grund av temperaturdkningar."
(Dindebat, 2020)
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Vid analys av landernas stéllning till den pdgaende klimatfragan blir resultatet véldigt lik figur
5.4.1 och lidndernas materiella fokus. Sverige och Danmark har en mer feminin syn pa
problemet dé livskvalité &r stort fokus inom landet. USA har en annan instillning till problemet
med méinga som kritiserar klimatfragan och sédger att klimatfradgan bara dr en ren 16gn. I Kanada
finns liknande tendenser som 1 USA men ocksé inslag frdn den feminina kulturen i Sverige och
Danmark. Matrisen visar dven upp ett monster mellan hur landerna stéller sig till klimatfrdgan
och deras materiella fokus.
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Syftet med denna studie har varit att utifran insamlade data jamfora fyra ldnder utifran
Hofstedes teori om maskulinitet samt de totala koldioxidutslippen frdn transport per capita i

dessa ldnder for att undersoka om det finns nagot samband mellan dessa variabler.

Fragestdllningen som har lagt grund for studien ér: “Finns det ndgot samband mellan vart pd
skalan i Hofstedes teori om maskulinitet ett land ligger samt hur mycket koldioxidutsldpp per
capita frdn transport ett land har?”

Utifrén var studie har vi skapat en graf som fatt fram att det finns en korrelation mellan hur
maskulint ett land dr samt vilken transport utsldpp per capita landet har. Vart korrelationstest
visar tydligt hur ett land med lagt index pa Hofstedes maskulinitetsskala tenderar att ha en légre
transport utslépp per capita én ett land med ett hogre maskulinitetsindex.

Genom att ldsa av vart korrelationstest och siffrorna for maskulinitetsindex samt transport
utslépp per capita kan vi enkelt koppla véra tva variabler till varandra. I de feminina linderna
Sverige och Danmark dér transport utslappet dr 1,92 samt 2,03 ton per capita ser vi en tydlig
koppling till laindernas maskulinitet. For att accepteras i det sociala samhillet och for att alla
ska kunna kénna sig vidlkomna strdvar invénarna att vara goda medborgare och dédrmed visa
hénsyn mot miljon genom att bland annat minska sina transportutsldpp samt hitta substitut mot
detta d& miljo 1 bade Danmark och Sverige ar ett aktuellt &mne. Invénarna arbetar tillsammans
for att uppna ett samhille dér alla kan trivas med optimala forutsattningar dir miljo och utslapp
ar ett av malen att arbeta mot.

I de tvd maskulina landerna USA och Kanada dér transport utslédppet per capita &r 5,57 ton
respektive 4,75 ton per capita kan vi kopplat till kopplat till Hofstedes maskulinitetsteori istéllet
se hur samhillet och individer striavar efter att hela tiden vara bést och verka framgangsrika
utdt. Genom att ha instillningen att lyckas ldggs fokus pa att na toppen pa alla mdjliga sétt
samtidigt som konsekvenserna inte tas speciellt mycket hdnsyn till. En stor Range Rover i USA

representerar framgang och makt medan den i Sverige mer skulle ses pd som en miljobov.
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En faktor som skulle kunna anses vara avgorande for resultatet dr den geografiska storleken av
linderna. Att USA och Kanada &r betydligt storre @n bidrar till ett stdrre transportutslapp
generellt dd transportstrackor blir ldngre. I USA sa giller detta eftersom befolkningen &r
utspridd Over hela landet men i Kanada bor majoriteten av invanarna vid den amerikanska
gransen samtidigt som resten av landet néstan inte alls har ndgon befolkning. Detta bidrar till
att d&ven majoritet och transport av varor sker pd en betydligt mindre samt begransad del av
landet. Siffrorna pa att transportutsldppen okar ar for ar i bAde USA och Kanada stirker ocksa
vért argument om att maskulina ldnder tenderar att sldppa ut mer koldioxid frén transporter per
capita dn feminina ldnder och dérfor anser vi att landernas geografiska storlek inte behdver tas
hénsyn till.

Kritik kan dven riktas mot netnografin da det &r enkelt att vara subjektiv i val av hemsidor,
tradar och citat. I undersdkningen har de storsta forumen i respektive land undersokts och de
tradar samt citat som ndmns dr de som frimst uppkommer samtidigt som de generaliserar de
vanligaste &mnena som tas upp.

Efter att ha gjort en studie om sambandet mellan maskulinitet och transport utslépp per capita
1 fyra visterldndska ldnder med relativt lika BNP per capita anser vi att det hade varit intressant
att gora en studie pd samma samband mellan alla ldnder pd maskulinitetskalan for att fa en
overblick. Aven om sannolikheten for en korrelation mellan alla linder hade varit hdgst otrolig
pa grund av andra faktorer som fattigdom, teknologisk utveckling och politik hade det dndd
varit intressant att se om undersokningen dndd skulle visa pd ett mojligt samband mellan
maskulinitet och transportutslépp.

En annan studie att eventuellt forska vidare om é&r att jdmfora ndgon av Hofstedes andra fyra
delar och sétta dessa i perspektiv pa huruvida dessa péverkar transport utsldpp per capita hos
véra fyra redan undersokta lander. Eventuellt dven ta det ett steg langre och studera andra valda
lander under Hofstede andra dimensioner da dessa linder var just valda for att dom &r sé pass
likt stéllda i de flesta parametrarna.

En vildigt spinnande forskning utifrdn dessa resultat skulle varit att undersoka vilka effekter
detta har pa samhille och foretag inom kulturerna. For samhéllet finns det séklart fordelar att
dra utifrén vetskapen att ett mer maskulint land tenderar att sldppa ut mer transportutslapp och
ddrmed i ndgon man ror sig mer som folk. Det hade varit spannande och undersoka effekterna
av tex en hade trangselskatt eller bensinskatt 1 maskulina l&nder jamfort med de feminina for
att se sambhillets reaktioner och om landetmaskulinitets virdering har ndgon paverkan pa
reaktionerna.
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Vad vi kan se ifran studien &r att samhillen — ldnder — kulturer som tenderar att sldppa ut storre
méng transportutslépp per capita dven tenderar att vara mer maskulina och dérfor har ett storre
materiellt fokus. Detta kan vara fordelaktigt for foretag som séljer sina produkter via
kinslomdssiga medel, det vill sdga dédr konsumenter far en tillfredsstilles av produkten for att
hon eller han kénner sig sed och fir uppmérksamhet. Inom bilvdrlden som vi pratade om
tidigare kan detta vara de mer exklusiva bilmérkarna som Ferrari, Lamborghini, Mercedes,
BMW osv. Det kan alltsa vara till storre fordel for dessa foretag att fokusera pé att positionera
sig 1 det mer maskulint virderade linderna &n de mer feminina som har ett mer livskvalitéfokus.
Dér kan bilmirken som Volvo eller andra bilmirken som védjar for tillexempel miljo och
sdkerhet dra mer fordelar. Men stimmer detta verkligen eller &r det andra faktorer som spelar
in 1 vilka kulturer vissa foretag kan dra mer fordel ifran. Det tycker vi hade varit en spdnnande
undersokning.

37



7. Referenser

Agneta Moulettes (2007) ”The absence of women’s

voices in Hofstede’s Cultural Consequences”

Moulettes, Agneta. Women in Management Review; Bradford Vol. 22, Iss. 6, (2007): 443—
455. DOI:10,1108/09649420710778682

Autos. (2020). “All roads start here”’, hamtad 2020-05-15 fran
https://www.autos.ca/forum/index.php

BBC. (2018). “Trump on climate change report: ‘I don’t believe in it’” Hamtad 2020-05-15
fran https:// www.bbc.com/news/world-us-canada-46351940)

Canadian Content. (2020). "Climate Change”, himtad 2020-05-15 frén
http://forums.canadiancontent.net/forumdisplay.php?{=169

Clean Energy Canada. (2016). “Reducing GHG emissions in Canada’s transportation sector”,

himtad 2020-03-27 fran https://equiterre.org/sites/fichiers/fmm_transportation_recs.pdf

Climate Debate. (2020). “Climate debate in general”’, hamtad 2020-05-15 fran
https://www.climate-debate.com/forum/100-000-year-cycles-d6-e3064.php

Crippa, M., Oreggioni, G., Guizzardi, D., Muntean, M., Schaaf, E., Lo
Vullo, E., Solazzo, E., Monforti-Ferrario, F., Olivier, J.G.J., Vignati, E.
(2019) Fossil CO2 and GHG emissions of all world countries (2)

Daechun A, Sanghoon K (2006) ”Relating Hofstede’s

masculinity dimension to gender role portrayals in advertising”

An, Daechun; Kim, Sanghoon.International Marketing Review; London Vol. 24, Iss. 2,
(2007): 181-207. DOI:10.1108/02651330710741811

Dermont W, (2002) “Forward from a critique of Hofstedes model of national

Culture”

Williamson, Dermot.Human Relations; Thousand Oaks Vol. 55, Iss. 11, (Nov 2002): 1373-
1395.

Ekonomifakta (2019), “Koldioxid - Historisk
utveckling ”, himtad 2020-02-13
https://www.ekonomifakta.se/Fakta/Miljo/Utslapp-i-Sverige/Koldioxid-historisk-utveckling/

38



Ekonomifakta. (2019). ”Koldioxidutsldpp i virlden”, hamtad 2020-02-13 fran
https://www.ekonomifakta.se/Fakta/Miljo/Utslapp-internationellt/koldioxidutslapp-i-

varlden/

Ekonomifakta. (2020). “Bensinskatt”’, hamtad 2020-02-16 fran
https://www.ekonomifakta.se/fakta/energi/styrmedel/konsumtionsskatter-pa-bensin/

Europakommissionen, EDGAR — (Emissions Database for Global Atmospheric Research
Héamtad ifrdn 2019 — 02/10. https://edgar.jrc.ec.europa.eu/

Global Petrol Prices. (2020). “USA gasoline prices”’, himtad 2020-02-16 frén
https://www.globalpetrolprices.com/USA/gasoline prices/

Globalis. (2016). “Danmark”, , hamtad 2020-03-15 fran
https://www.globalis.se/Laender/Danmark

Globalis. (2018). “Kanada”, hamtad 2020-03-15 fran
https://www.globalis.se/Laender/Kanada

Globalis. (2018). “Sverige”, hamtad 2020-03-10 fran
https://www.globalis.se/Laender/Sverige

Globalis. (2019). “USA ", hamtad 2020-03-14 fran
https://www.globalis.se/Laender/USA

Hofstede G, Hofstede J, Minkov M (2011) Organisationer och Kulturer (3). Studentlitteratur

Hoftede Insights. (2019). “The 6 dimensions of national cultures”, himtad 2020-02-17 fran
https://www.hofstede-insights.com/models/national-culture/

Hofstede Insights. (2020). hdmtad 2020-03-24 frdn https://www.hofstede-insights.com/

Hofstede Insights. (2020). "Country comparison”, himtad 2020-04-05 fran
https://www .hofstede-insights.com/country-comparison/canada,denmark,sweden,the-usa/

Jones M (2007) Hofstede - Culturally questionable?
2007 Oxford Business & Economics Conference ISBN : 978-0-9742114-7-3

Juubi Debat. (2020). “Trafik & Transport”, himtad 2020-05-15 frn
https://www.dindebat.dk/forum/22-trafik-transport/

39



Manuel P, Fernando A, Claudia S (2012) ”Culture and Hofstede In

International Business Studies”

Manuel Portugal Ferreira; Ribeiro Serra, Fernando Antonio; Cldudia Sofia Frias Pinto.REGE.

Revista de Gestao; Sao Paulo Vol. 21, Iss. 3, (Jul 2014): 379-399. DOI:10.5700/rege536

Maskulint. (2019). "Vad dr maskulinitet? ” Hamtad 2020-04-24 fran
https://maskulint.se/om-manlighet/vad-ar-maskulinitet/

My Car Forum. (2020). "American Talk”, himtad 2020-05-15 frn
https://www.mycarforum.com/forums/forum/50-american-talk/

Naturvardsverket. (2018). “Allmdnheten om klimatet 2018, hamtad 2020-03-25 fran
https://www.naturvardsverket.se/upload/miljoarbete-i-samhallet/miljoarbete-i-

sverige/klimat/attitydundersokning/Rapport-Allmanheten-klimatet-2018.pdf

Naturvérdsverket. (2019). “Utsldpp
frdn vixthusgaser fran inrikes transporter”, hamtad 2020-02-16 fran
https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-utslapp-fran-

inrikes-transporter/

Nui, S., Liu, C., Chang, C. & Ye, K. (2016) “What are passenger perspectives regarding
airlines' environmental protection? An empirical investigation in Taiwan.” Journal of Air
Transport Management, 55(2), 84-91

https://doi.org/10.1016/j.jairtraman.2016.04.012

Regeringen. (2018). “Sammen om en gronnere fremtid”, hamtad 2020-03-29 fran
https://efkm.dk/media/12350/klimaministeriet klimaogluftudspil digital.pdf

Statistic times. (2020). “List of countries by GDP (PPP) per capita”, himtad 2020-03-22 fran

http://statisticstimes.com/economy/countries-by-gdp-capita-ppp.php,

Sveriges Natur. (2018). “Kinas koldioxidutsldpp 6kar snabbt”, hdmtad 2020-02-14
http://www.sverigesnatur.org/aktuellt/kinas-koldioxidutslapp-okar-snabbt/,

Svenska yle. (2019). “Klimatférdndringen dr var odesfraga - vem star egentligen for
utsldppen?”, himtad 2020-02-10 fran
https://svenska.yle.fi/artikel/2019/02/08/klimatforandringen-ar-var-odesfraga-vem-star-

egentligen-for-varldens-utslapp

40



Time. (2019). “Person of the year — Greta Thunberg”, hdmtad 2020-05-11 frén
https://time.com/person-of-the-year-2019-greta-thunberg/

Trafikverket. (2019). “Jamfor fardmedel- bil, flyg, tag och buss”, himtad 2020-02-16 fran
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/energi-och-

klimat/jamfor-trafikslag/

William H Murphy (1999) Hofstede's National Culture As a Guide For Sales
Practices Across Countries

Worldometer. (2020). “Countries in the world by population”, himtad 2020-03-24 fran
https://www.worldometers.info/world-population/population-by-country/

Yale Climate Connections. (2019). “A4 brief introduction to climate change and
transportation”’, hamtad 2020-03-24 fran
https://www.yaleclimateconnections.org/2019/09/a-brief-introduction-to-climate-change-and-

transportation/,

41



8. Bilagor

8.1 Citat — Netnografin

"Saklart att du ska képa en Tesla! Min bror bytte fran bensinbil till en ny Tesla modell X i
vdras och har kort ndstan 2 000 mil med den och njuter av tystnaden och de laga
driftkostnaderna varje dag. Om han saknar sin bensinfossilbil? - Inte ett dugg!”

Himtad 2020-05-02 frén: https://www.vibilagare.se/forum/vi-bilagares-forum/koprad/bor-
man-satsa-pa-en-elbil

“Klart att grabben ska ha elbil!”
Hamtad 2020-05-02 fran:
https://www.vibilagare.se/forum/vi-bilagares-forum/koprad/bor-man-satsa-pa-en-elbil

“Kan inte képa elbil p g a rickvidden. Har c:a 70 mil till weekend-hus i sédra Lappland.
Finns inga praktiska laddningsmdjligheter utefter vigen dit eller framme.”

Hamtad 2020-05-02 Hémtad 2020-05-02 frén:
https://www.garaget.org/forum/viewtopic.php?id=331836

”I'm not ready to change my car to an electric car yet. I like fast driving”
Héamtad 2020-05-02 fran:
https://www.carforums.com/forums/topic/87041-your-opinion-on-electric-
cars/?tab=comments#comment-306954

” Electric cars are a great way for environmental solutions. But I don't think I am ready for
that kind of vehicle”

Héamtad 2020-05-02 fréan:
https://www.carforums.com/forums/topic/87041-your-opinion-on-electric-
cars/?tab=comments#comment-306954

“All its missing is pipes. Nice design though.”
Héamtad 2020-05-02 fran:
https://www.autos.ca/forum/index.php?topic=61762.0

Not practical still, esp. if traveling outside the GTA (vacation, long road trips, etc). I would
not buy a Tesla for this main reason.”

Héamtad 2020-05-02 fréan:
https://forums.redflagdeals.com/tesla-ownership-experience-car-talk-only-1773493/

"Wow! at this point i don't know what to believe, i currently drive the Tesla Model S and its
the slickest car i have ever driven, If the Model Y can beat that... that would be awesome.”
Hamtad 2020-05-02 fran:

https://www.autos.ca/forum/index.php?topic=94585.0
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“Hybrid dr en no brainer for alla som vill ha ekonomi och komfort.”
Héamtad 2020-05-02 fran:
https://www.dindebat.dk/topic/719301-hvad-synes-i-om-elbiler/page/2/#comments

“Det dr vdl bevisat att koldioxidhalten i atmosfiren har okat kraftigt de senaste 200 dren?
Lite konstigt om det inte har ndgon effekt?”

Héamtad 2020-05-02 fréan:

https://www.flashback.org/t170498p2

“Men det dr ingen normal fordndring som sker nu. Detta argument har lagts fram i
decennier, men nu vet man sdkert att den hdr uppvirmningen dr unik pa 2000 ar.

Kom ihdg att det dr den globala medeltemperaturen som det talas om, den har varit timligen
stabil under de senaste 2000 daren, fram till nu.”

Héamtad 2020-05-02 fréan:

https://www.flashback.org/p71566660#p71566660

“Personally, I think planet Earth is doing just fine, and there is nothing to worry about.”
Héamtad 2020-05-02 fréan:
https://www.climate-debate.com/forum/the-truth-d6-e3026.php

’

“Climate never changes. Its static.’
Héamtad 2020-05-02 fran:
http://forums.canadiancontent.net/showthread.php?t=167485

“14000 years ago the human population numbered in the millions. Today, we number over 7
billion. Our demand on resources since the industrial age, has exponentially grown to an
unsustainable magnitude and is responsible for much of the extinctions. Trying to blame
climate change, without taking into account the human causes is just sticking one's head in
the sand”

Héamtad 2020-05-02 fréan:

http://forums.canadiancontent.net/showthread.php?t=163452

“Danmark mdste vara det prioriterade landet ndr det gdller att minska utsldppet av
koldioxid”

Héamtad 2020-05-02 fran:
https://www.dindebat.dk/topic/720463-mere-klimahykleri-fra-alternativets-
formand/?tab=comments#comment-21489669

“Nu dr vddret och klimatet inte detsamma, du kan se klimatfoérdndringar av véxter och djur
som ror sig ldangre norr och séder pd grund av temperaturékningar.”

Héamtad 2020-05-02 fréan:
https://www.dindebat.dk/topic/719757-udledning-af-co2-p%C3%AS-
biler/page/4/?tab=comments#comment-21484147
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