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Executive summary 
 
Swedish title: Påverkar maskulinitet ett lands transportutsläpp? – En studie om sambandet 
mellan maskulinitet och transportutsläpp 
 

English title: Does masculinity affect a country's transport emissions? - A case study on the 
relationship between masculinity and transport emissions 

Authors: Johansson, Tobias & Zaric, Filip 

Level: Bachelor thesis in corporate finance, 15 ECTS, spring 2020 

Tutor: Aagerup, Ulf 

Examiner: 

Institution: Högskolan i Halmstad 

Language: Swedish 

The purpose of the study is to compare whether there is any connection between a country's 
masculinity and the country's transport emissions per capita. Furthermore, theories about 
Hofstede's masculinity index have been discussed as well as what attributes that characterize a 
country. Masculine countries tend to prioritize career and material rewards while feminine 
countries appreciate leisure and social contexts. Does a country's masculinity level affect 
attitudes to climate and emissions? 

This essay is written with a quantitative method and a deductive approach with elements of a 
qualitative method. The theoretical frame of reference has been used as the basis and together 
with the secondary data collected, a correlation analysis has been made to test the relationship 
between masculinity and transport emissions per capita. According to our analysis, it has been 
found that between the countries that the study has analyzed, there is a significant correlation 
between a country's masculinity level and transport emissions per capita. Since the study has 
shown that countries with a low masculinity index tend to have less transport emissions per 
capita, facts about the countries and a netnography have been used to explain the correlation 
that has arisen. 
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Sammanfattning 

Svensk titel: Påverkar maskulinitet ett lands transportutsläpp? – En studie om sambandet 
mellan maskulinitet och transportutsläpp 

Engelsk titel: Does masculinity affect a country's transport emissions? - A case study on the 
relationship between masculinity and transport emissions 

Författare: Johansson, Tobias & Zaric, Filip 

Nivå: Kandidatuppsats i företagsekonomi, 15 hp, VT 2020 

Handledare: Aagerup, Ulf 

Examinator: 

Institution: Högskolan i Halmstad 

Uppsatsens språk: Svenska 

Undersökningens syfte är att jämföra huruvida det finns något samband mellan ett lands 
maskulinitet samt landets transportutsläpp per capita. Vidare har teorier om Hofstedes 
maskulinitetsindex diskuterats samt vilka egenskaper som utmärker ett land. Maskulina länder 
tenderar att prioritera karriär och materiella belöningar medan feminina länder uppskattar fritid 
och sociala sammanhang. Påverkar ett lands maskulinitetsnivå inställningen till klimatet och 
utsläppen?  

Denna uppsats är skriven med kvantitativ metod och en deduktiv ansats med inslag av kvalitativ 
metod. Den teoretiska referensramen har använts som grund och tillsammans med insamlade 
sekundärdata har en korrelationsanalys gjort för att testa sambandet mellan maskulinitet och 
transportutsläpp per capita. Efter vår analys har det framgått att mellan de länder som studien 
har behandlat så råder det en korrelation mellan ett lands maskulinitetsnivå samt 
transportutsläpp per capita. Då undersökningen visat att länder med lågt maskulinitetsindex 
tenderar att ha mindre transportutsläpp per capita har insamlad fakta om länderna samt en 
netnografi använts för att förklara korrelationen som uppstått. 
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1.Inledning 
Inledningskapitlet presenterar uppsatsens bakgrund samt problemdiskussion som läggs till 
grund för studiens problemformulering. Vidare presenteras studiens syfte och uppsatsens 
fortsatta disposition beskrivs. 
 
1.1 Bakgrund 
Dagligen transporteras personer, varor och livsmedel med flyg, lastbil, personbil och båt över 
hela världen. Det globala transportsystemet är beroende av fossila bränslen vilket också är en 
av de största bidragande effekterna till koldioxidutsläpp och förstärkning av växthuseffekten 
(Naturvårdsverket, 2019). På senare tid har frågan om vårt sätt att transportera oss blivit allt 
viktigare på grund av moraliska drag. Genom nyheter och sociala medier möter vi ofta frågan 
om klimatpåverkan och utsläpp, som i sin tur påverkar våra beslut i vardagen (Nui, Liu, Chang 
& Ye, 2016). 
 
Hur stora utsläpp vi har varierar dock kraftigt från land till land. I Sverige är miljöfrågan och 
inställningen till klimatet positiv. Enligt Naturvårdsverket (2018) trodde hela 95% av 
befolkningen att klimatförändringen kommer påverka Sverige samtidigt som 86% tycker att det 
behövs sättas in samhällsåtgärder mot klimatförändringen. Greta Thunberg har den senaste 
tiden gjort klimatkrisen till ett ännu hetare ämne runt genom att skolstrejka för klimatet. Hennes 
arbete har uppmärksammats världen runt och belönades med utmärkningen ”Person of the year” 
i tidskriften Time (2019). Sverige ligger dock i framkant när det kommer till kampen mot 
klimatet och det är långt ifrån alla länder som ens erkänner problemet. I länder med stor 
fattigdom prioriteras inte klimatfrågan vilket är förståeligt då andra problem är kortsiktigt mer 
avgörande, men i exempelvis USA som är ett av världens mäktigaste länder förnekas krisen 
hela vägen uppifrån parlamentet. President Trump har flertalet gånger uttalat sig om hur han 
inte tror på klimatkrisen (BBC, 2018). Det skiljer sig bevisligen från land till land om hur 
klimatet ska tacklas och frågan man kan ställa sig är varför. 

Det finns uppenbarligen många olika anledningar till varför länders inställningar ser olika ut, 
och en faktor som kan anses relevant är maskulinitet. Begreppet maskulinitet syftar i det 
vardagliga livet på hur män genom biologiska drifter, instinkter och egenskaper tenderar att 
uppvisa ett visst beteende. Rent naturligt tenderar män att vara mer aggressiva och hierarkiska 
samtidigt som vi är brutalare, hänsynslösare och mer känslokalla än kvinnor (Maskulint, 2019). 
Professorn Geert Hofstede har genom år av studier fått fram sex dimensioner för att kunna 
beskriva ett lands kultur där ”Maskulinitet kontra femininitet” är en av dimensionerna. Hofstede 
beskriver maskulinitet som representativt för måluppfyllnad, heroism och materiella belöningar 
vid framgång då samhället i det stora hela är mer tävlingsinriktat. Femininitet står som motsats 
och representerar samarbete, omtanke och livskvalité.  
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1.2 Problemdiskussion  
Enligt Ekonomifakta var det totala koldioxidutsläppet (CO2) i världen år 2018 var 37 887 
miljoner ton. Det är en ökning med 13 342 miljoner ton de senaste 20 åren. Länderna som ligger 
i topp är Kina 11 256 miljoner ton, USA 5 275 miljoner ton och Ryssland 1 748 miljoner ton. 
Hur utsläppen har förändrat i olika länder under åren skiljer sig dock då till exempel Sverige 
har halverat sina CO2 utsläpp sedan 1970-talet samtidigt som de ständigt växande Kina och 
Indien släpper ut mer och mer. Att Sverige har lyckats vända den uppåtgående trenden beror 
mycket på att man lyckats minska på användandet av fossila bränslen och successivt börjat 
använda biobränslen istället. Även satsningen på kärnkraft som gjordes på 1970-talet 
tillsammans med vattenkraften har haft en bidragande effekt till minskade utsläpp. Samtidigt 
har CO2 utsläppen ökat markant i Kina under det senaste årtiondet trots en positiv klimatpolitik. 
Förbrukningen av kol, gas och olja gör att CO2 utsläppen fortsätter stiga (Sveriges Natur, 2018). 
  
Siffror från Naturvårdsverket visar att av det totala CO2 utsläppet i världen, uppstår hela 22% 
på grund av transport vilket är den näst största utsläppsfaktorn efter el och värme (36%). I media 
nämns transport som personbilar, bussar, lastbilar och flyg som de största bovarna men även 
sjöfart och tåg räknas in. I Sverige har CO2 utsläppen från transporter minskat successivt från 
2010 då siffran låg på 19 928 tusen ton jämfört med 2018 då utsläppet var 16 463 tusen ton. 
Tunga fordon fortsätter att släppa ut CO2 i samma takt som tidigare men utsläppen från 
personbilar minskar långsamt. Flygen har störst utsläpp om man räknar per capita och 
kilometer, men personbilar är det som påverkar skalan mest då det är lättare för befolkningen 
att ersätta men cykel eller kollektivtrafik (Trafikverket, 2019). En annan faktor som väger in är 
att Sverige i förhållande till många andra länder har hög bensin- samt flygskatt som i stor del 
är statens sätt att försöka miljökompensera (Ekonomifakta, 2020). I november 2019 kostade 
bensinen i Sverige nästan 16 kr/litern där hela 62% utgjordes av skatter bestående av 
energiskatt, koldioxidskatt och moms. Jämförelsevis kostade en liter bensin i USA samtidigt 
strax under 8 kr/litern vilket kan vara en bidragande effekt till minskade utsläpp av personbilar 
i Sverige (Global Petrol Prices, 2020). 
  
Hofstedes teori om Maskulinitet kontra femininitet (MAS) är en modell utformat efter hur 
maskulint ett land är (Hofstede Insights, 2019). Den maskulina sidan av denna dimension 
representeras i samhället av prestation, heroism och materiella belöningar vid framgång. Ett 
maskulint samhälle är generellt mer konkurrenskraftigt. Rent historiskt säger Hofstede att män 
i större utsträckning bryr sig mer om prestationer utanför hemmet. Maskulinitet har länge 
förknippats med jakt och att visa sig starkast. Motsvarigheten i teorin, femininitet, står för 
blygsamhet, samarbete och ta hand om de svaga. Ett feminint samhälle är ett mer 
konsensusoritenterat samhälle. Förr i tiden sades det att kvinnans uppgift var att stanna hemma 
och passa barn och hushåll medan männen var ute och jagade. Modellen har dock utvecklats 
och anpassats mer efter dagens samhälle. 
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Hofstede har genom att samla in en stor mängd data lyckats framställa ett maskulinitetsindex 
där olika länder placerats ut efter skalan 0 – 100 där 0 är feminint och 100 är maskulint. Genom 
att placera ut länder på denna skala blir det tydligt vilka länder som är mest maskulina kontra 
feminina utifrån Hofstedes teori. Högst upp på skalan ligger Japan med 95 poäng och längst 
ner Sverige med 5 poäng. Finns det då någon koppling mellan hur mycket CO2 utsläpp från 
transport ett land har beroende på vart på maskulinitetsskalan landet ligger? 
  

1.3 Syfte 
Syftet med denna studie är att utifrån insamlade data undersöka och jämföra fyra olika länder 
utifrån Hofstedts teori om maskulinitet samt totalt koldioxidutsläpp från transport per capita i 
dessa länder för att ta reda på om det finns något samband mellan dessa variabler. Genom en 
kvantitativ och en kvalitativ undersökning förklara samt identifiera ländernas inställningar 
och utsläpp. 

1.4 Frågeställning 
Finns det något samband mellan vart på skalan i Hofstedes teori om maskulinitet ett land ligger 
samt hur mycket koldioxidutsläpp per capita, från transportsektorn ett land har? 
   

1.5 Avgränsningar 
Koldioxidutsläpp omfattar väldigt många olika typer av utsläpp som jordbruk, byggnader, el 
och värme. Denna studie är därför mer specifikt inriktad på koldioxidutsläpp utifrån transport 
då detta ofta är det som nämns i sociala sammanhang när man pratar om utsläpp och klimat. 
Transport innefattar personbil, lastbil, bussar, tåg, flyg och sjöfart. Då bara fyra  länder 
undersöks, kan resultatet skilja sig från en jämförelse av fler länder. Genom att endast jämföra 
fyra länder kan vi mer ingående gå in på detaljer om varje land vilket vi inte hade haft möjlighet 
att göra vid ett större urval. Då vi kommer att utgå ifrån Hofstedes teori om maskulinitet innebär 
det att vissa aspekter och faktorer inte jämförs vilket kan vara av stor betydelse i sammanhanget 
och med största sannolikhet hade påverkat resultatet. 
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2. Teoretisk referensram 
I den teoretiska referensramen presenteras de teorier som är grundläggande för hela studien. 
Detta för att ge studien en röd tråd samt senare kunna ge stöd vid analysen. 

  
2.1 Centrala begrepp 

·  CO2 - Koldioxidutsläpp kommer förkortas till den kemiska beteckningen CO2. 
  

·    MAS - Hofstedes teori om Maskulina kontra feminina länder kommer i uppsatsen 
benämnas vid sin förkortning MAS. 

  
·    Transportutsläpp - Koldioxidutsläpp som kommer från personbilar, bussar, lastbilar, 

motorcyklar, tåg och flyg kommer alla att gemensamt benämnas som transportutsläpp. 
  
 
2.2 Hofstedes Maskulinitetsteori 
I denna studie grundas begreppet maskulinitet på Geert Hofstedes maskulinitetsteori. Trots att 
Hofstede kom att skriva sin teori om maskulinitet många år senare stötte han redan i ungdomen 
på det han senare skulle bevisa, en händelse som skulle komma att bli grunden till den 
världsberömda teorin om länders kulturer och organisationer. Som ung nyutexaminerad 
ingenjör och med bra betyg skulle den holländska Geert Hofstede söka jobb och bestämde sig, 
med sina bra betyg och goda meriter att söka sig till ett välkänt amerikanskt företag. Väl på 
jobbintervju betedde Hofstede sig artigt och en aning blygsamt, så som man gör inom den 
holländska kulturen. Hofstede tyckte intervjun gick bra men han fick senare svaret att ”Tyvärr 
– vi behöver en utåtriktad och förstklassig kille för detta jobbet” och istället anställde dom en 
amerikansk kille utan lika bra betyg och samma meriter som Hofstede själv. Detta var första 
gången Hofstede stötte på och fick en inblick på de kulturella skillnaderna mellan länder, vilket 
skulle leda vidare honom till den teori Hofstede kallar maskulinitetsteorin (Hofstede, Hofstede, 
Minkov, 2011). 
  
Hofstedes möte med det amerikanska teknikföretaget skulle visa sig vara så mycket mer än bara 
en misslyckad jobbintervju. Vid 1970 tog Hofstede fart med sina undersökningar och runt 1980 
lanserade han sin bok Culture consequences: International differences in work - related values 
som verkligen skulle vara hans genomslag och som är en av dom mest citerade böckerna 
någonsin (Manuel, Fernando, Cláudia, 2012) 
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Hofstedes intentioner med hans undersökningar var att identifiera och sätta karaktär på 
individuella egenskaper som även kunde profilera hela nationens beteende för att kunna 
utmärka tydligt hur kulter skils åt varandra skriver (Manuel, Fernando, Cláudia, 2012). Det är 
även så Hofstede förklarade kulturer ” the collective programming of the mind which 
distinguishes the members of one group from another” eller översatt till svenska ” den 
kollektiva programmeringen av sinnet som skiljer medlemmarna i en grupp från en annan”. 
Under Hofstedes forskningar blev dessa ”groups” som han nämner nationer / kulturer och 
skillnader mellan dem (Manuel, Fernando, Cláudia, 2012). 
 
William H Murphy (1999) instämmer med Hofstede definition av kultur och fortsätter även 
förklara att kulter som en stor uppsättning av sociala normer och ansvar i aspekt till kulturens 
beteende. Dessa normer och regler är inte något som enskilda individer föds med utan det är en 
inlärningsprocess som även brukar benämnas ”enculturation” utan någon bra översättning till 
svenska. 
  
I Hofstedes maskulinitetsteori är dock bara en del i Hofstedes kulturella undersökningar. 
Maskulinitetsteorin är 1 av 5 delar av Hofstedes undersökningar och delarna är följande: 
  
1. Maktdistans: (Om sociala olikheter och hur individer bearbetar hur auktoritet blir ojämnt      

fördelad) 
2. Individualism & kollektivism: (Beteenden som individ och som individ i kollektiv) 
3. Maskulinitet – Femininitet: (Drivet emot mål och resultat mot oron av andra) 
4. Osäkerhetsundvikande: (Avser hur individer i olika länder hanterar osäkerhet) 
5. Långsiktig inriktning: (Hur kulturer hanterar mål i framtiden och kopplingar med deras 

förflutna) 
  
Till en början så bestod undersökningar bara av de fyra första aspekterna av kultur i Hofstedes 
teori men 2010 lade han även till den femte aspekten långsiktig inriktning (Manuel, Fernando, 
Cláudia, 2012) 
  
Trots att de fyra andra variablerna i undersökningen så ska vi fokusera på den maskulina – 
feminina delen av Hofstedes forskning. William H Murphy (1999) definierar en maskulin kultur 
som en kultur där sociala könsroller är klart utformade. Där män ska vara bestämda, tuffa, hårda 
och dom ska fokusera på materiell framgång. I den sådan maskulin kultur ska kvinnorna vara 
blygsamma, kärleksfulla och deras största fokus ska inte ligga på materiell framgång utan 
kvalitén av liv. I en mer feminin kultur ska dessa roller som är så tydliga inom en maskulin 
kultur inte vara det. De sociala rollerna kan överlappa mellan de två könen. I den feminina 
kulturen kan båda män och kvinnorna vara blygsamma, kärleksfulla och deras största fokus ska 
vara kvalitén på liv. 
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I ett land som har fått ett högt maskulint poängsnitt så tenderar de landet att främja individer 
med kvalitéer som är ambitiösa, högpresterande och bestämda. I maskulina kulturer är det 
underförstått att prestation kommer att leda till uppmärksamhet och förmögenhet. I denna 
sortens av kulturer så förväntas en individ att sträva efter att nå framgång, speciellt inom deras 
jobb karriärer genom att prestera på topp och att imponera på sina chefer (William H Murphy, 
1999). De feminina kulturerna är kopplade till ett tålamod om hur saker och ting fungerar och 
motivation kommer inte ifrån viljan av förmögenhet utan ifrån viljan för hårt arbete och jobbet 
ses mer som en nödvändighet än ett stort fokus i livet. I dessa kulturer så är dem mer vårdande 
och beroende av relationer. 
  
Hofstede (2011) nämner i sin bok att hans maskulinitetsteori är den mest kontroversiella av alla 
dom 5 dimensionerna av hans undersökningar. Teorin har varit väldigt tabubelagd skriver 
Hofstede eftersom den skiljer vad kulturer faktiskt skiljer sig åt när det kommer till 
grundvärderingar, vilket kan tyckas vara ett känsligt ämne. Det mest intressanta i detta 
tabubelagda på teorin är att det huvudsakligen bara finns i dom mer maskulina kulturerna. 
Kulturer som USA och Storbritannien har det svårare att acceptera teorin än vad de mer 
feminina kulturerna har som Sverige och Nederländerna skriver Hofstede (Hofstede, Hofstede, 
Minkov, 2011) 
  
Jones M (2007) skriver i sin artikel att Hofstede började sin undersökning runt 1965 då han 
arbetade med IBM, eller Hermes som det hette på den tiden. Det tog Hofstede och medarbetarna 
på IBM från 1967 till 1980 att samla ihop alla den data som behövdes för att göra mätningarna. 
Den data som dom samlat ihop bestod av 116,000 tillfrågade där 60,000 faktiskt svarade på 
undersökning. Undersökningen gjordes i hela 50 länder och var 32 stycken frågor som Hofstede 
och hans medarbetare senare kunde analysera. Med alla denna data som Hofstede nu förfogande 
för skapade han en så kallad faktoranalys som slutligen innehöll de 32 frågorna och 40 av de 
tillfrågade länderna. 
  
Med tillgång till otroligt stora mängder data kunde Hofstede identifiera de 4 och senare 5 
bipolära dimensionen (Maktdistans, Individualism & kollektivism, Maskulinitet & Femininitet, 
Osäkerhetsundvikande, Långsiktig inriktning).  Genom datan från IBM kunde Hofstede skapa 
ett så kallat maskulinitetsindex (MAS). Denna MAS poäng grundades sig i landets faktorpoäng 
som framställdes av den faktoranalys vi nämnde innan. Poängskalan för maskulinitetsteorin 
gick ifrån 0 – 100 där 0 poäng representerar det mest feminina landet i skalan och 100 för det 
mest maskulina landet. Genom den nu uträknade maskulinitet indexen fick Hofstede fram en 
tabell med rangordningen mest maskulin till minst maskulin. 
Nedan har vi en simplifierad tabell av resultaten av Hofstedes forskning där vi ser att Sverige 
ligger längst ner med ett maskulinitetsindex på 5 poäng och Japan längst upp med en 
maskulinitet indexen på 95 (Hofstede, Hofstede, Minkov, 2011). 
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Figur: 2.1 
  

2.3 Kritik mot Hofstedes maskulinitetsteori 
Precis som de flesta teorier så är Hofstedes teori inte helt klar ännu. Teorin är inte vattentät och 
det finns flera inkonsekvenser samt hål skriver Daechun A, Sanghoon K (2006). Den mest 
vanliga kritiken Hofstede får mot sin teori är att den är väldigt generaliserande. Det sägs att den 
drar alla i landet över en kam. Agneta Moulettes (2007) påpekar också denna kritiken mot teorin 
och artikeln skriver att Hofstede får mycket kritik av hans sampel i undersökningarna. Agneta 
Moulettes (2007) menar på att majoriteten av samplet består av vita medelålders män som 
jobbar inom samma multinationella företag och där alla ungefär har samma sysselsättning i 
form av marknadsförare eller försäljare. Det är tydligt att en omfördelning inte har varit något 
fokus när Hofstede utformade kriterierna för hans sampel i undersökningarna. Inget är nämnt 
eller skrivit om distributionen av kön i undersökningarna eller hur många kvinnor som varit 
med. Agneta Moulettes (2007) argumenterar vidare i artikeln att det aldrig skulle kunna vara så 
att den samplen som Hofstede använt sig av skulle besitta på samma grundvärderingar som 
kvinnor skulle göra i landet. Agneta Moulettes (2007) skriver att det är svårt att se hur dessa 
vita medelålders män skulle kunna representera hela landets grundvärderingar med hjälp av en 
enkätundersökning. Det är ännu mer underligt att inte ha ett jämnfördelat sampel vid en 
undersökning där Hofstede jämför maskulint och feminint beteenden. 
 
Daechun A, Sanghoon K (2006) skriver påpekar även i sin artikel att flera forskare har hävdat 
att undersökningarna av länderna har varit kulturellt partiska. Detta grundar sig i att forskarna 
som har gjort dessa studierna på länderna och mätt deras maskulinitets nivåer har främst varit 
européer och amerikaner medans undersökningarna är gjorda på länder runt om i hela världen. 
Där av så menar kritiken på att vi inte fått en fullständig bild på länderna som forskarna är 
ursprungligen ifrån och en snedvriden sådan. 
Hofstede får även kritik på sin teori att den numera är utdaterad. På grund av teknikens 
utveckling och framfart i vårt samhälle vilket gjort att världen bara blivit mindre och mindre. 
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Vi har bokstavligt talat hela världen i våra händer nu med den lättillgängliga mobiltelefonen. 
Genom denna världs globalisering sägs det att fler och fler, fräst unga nu främjar samma eller 
liknande grundvärderingar. Därmed blir Hofstedes kulturella skillnader mellan länderna nu 
mindre och mindre menar kritiken och bör uppdateras (Daechun A, Sanghoon K, 2006). 
 
Dermont W, (2002) riktar också kritik mot Hofstedes teori och höjer ett aningens finger att 
teorin inte är situationsanpassad. Dermont W, (2002) menar alltså på att Hofstedes frågor i den 
enkätmetod som han har använt sig av nästan är helt vinklad till jobbsituationer, vilket då kan 
ge ett missvisande svar eftersom den tillfrågade kanske hade agerat annorlunda om frågan var 
ställd på en situation inom hemmet eller annan plats utanför jobbet. 
  

2.4 Tidigare forskning om koldioxidutsläpp inom transportsektorn 
EDGAR (Emissions Database for Global Atmospheric Research) är Europakommissionens 
egna ”in-house” forskare som arbetar med att estimera växthuseffekten utsläpp, land för land. 
EDGAR har forskning om koldioxidutsläpp ifrån 1970 – 2018 vilket ger oss en bra överblick i 
hur ländernas utsläpp vanor har utvecklats över tid (Europakommissionen 2019). EDGAR 
skriver i sin artikel de publicerar om 2018 koldioxidutsläpp att deras mål med undersökningarna 
är att skapa vetenskapligt stöd till den europeiska beslutsprocessen när det kommer till 
miljöfrågor (Crippa, M et al 2019). I artikeln skriver EDGAR även att denna rapport bidrog till 
Paris Avtalets beslutsprocess och är en oberoende vetenskaplig rapport på världens 
koldioxidutsläpp. 
  
Klimatfrågan är en av dom viktigaste utmaningarna som vi nu ställs inför på en global skala. 
Individer på alla nivåer som stora beslutsfattare, forskare, medborgare blir nu mer och mer 
medvetna om den stundande klimatkrisen. Detta större medvetande om problemet gör att 
åtgärderna mot den globala uppvärmningen och att hålla temperatur målet på 1,5 grader nu 
kräver mycket mer konkreta och realistiska lösningar (Crippa, M et al 2019). 
Europakommissionen har nu med Parisavtalet som vi nämnde tidigare satt väldigt ambitiösa 
mål för de själva. De skrev under på att bli den första koldioxidneutral kontinenten innan 2050. 
Det är stora och bra mål för en kontinent i framkant men för att ändra på en klimatförändring 
krävs det även förändringar globalt. Förutom målet med att bli den första koldioxidneutrala 
kontinenten har även Europakommissionen målet att minska deras växthusgaser med 40% till 
2030 jämfört med 1990. Det är ett realistiskt mål som dom nu jobbar konsekvent med att uppnå. 
  
EDGAR skriver som en slutsats i deras 2018 artikel att utsläpp i början 2000-talet har nu ökat 
kraftigt jämför med de 3 föregående årtionden. Denna kraftiga ökning är främst driven av 
utsläpp från länder med tillväxtekonomier. I snabbt växande länder som till exempel USA har 
koldioxidutsläppen ökat med 2,9 % och i Kina med 1,5 %. Detta är två länder som ligger i 
framkant och växer väldigt snabbt vilket förklara ökningen av koldioxid.  
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Men åt andra sidan skriver även EDGAR att vad dom kallar EU28 som inkluderar 28 länder i 
den europeiska unionen, att där har utsläpps vanorna gått åt andra hållet. Jämfört med de två 
föregående årtionden har EU28 utsläpp minskat med 1,9. Går vi även längre bak i tiden och 
jämför med koldioxidutsläppen 1990 så kan vi se en minskning med hela 21,6% (Crippa, M et 
al 2019). 
  
Trots att den europeiska unionen har minskat sina utsläpp med 1,9% mellan 2017 och 2018, 
vilket även Japan har som minskat sitt utsläpp med 1,7% så krävs det en förändring globalt för 
att ändra den negativa trenden inom klimatet. Länder som Kina (1,5%), USA (2,9%), Ryssland 
(3,6%) och Indien (7,2%) har alla ökat deras utsläpp under 2018 med de följande procenttalen. 
I bilagan nedför presenteras hur koldioxidutsläppen ökat under åren och vilken kategori som 
har störst påverkan (Crippa, M et al 2019). 
  

  
 Figur: 2.4.1 
 
Som vi kan se ovan har denna studie som EDGAR publicerar konstant varje år med 5, vad vi 
kan kalla sektorer. 
 
1.       Kraftindustri: Kraft- och värmeproduktionsanläggningar, 
2.           Annan industriell förbränning: förbränning för industriell tillverkning och    

bränsleproduktion, 
3.       Byggnader: Icke-industriell stationär förbränning, 
4.       Transport: Mobil förbränning (väg & järnväg & fartyg och luftfart), 
5.       Övriga sektorer: Industriutsläpp och jordbruk och avfall 
 
Alla det fem olika sektorerna är olika kategorier av koldioxidutsläpp för att enklare kunna 
utgöra vilken sektor som har störst eller minst påverkan på klimatet. Med hjälp av denna 
förenklade beskrivning av hur mycket varje kategori släpper och även visat land för land 
förklaras hur utsläppsvanor i de olika länderna utvecklas år för år.. Transportsektorn inkluderar 
(väg & järnväg & fartyg och luftfart) vilket vi tycker i stort sätt inkluderar alla stora 
transportmedel som används dagligen. (Crippa, M et al 2019) 
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3. Teoretisk metod  
I det följande kapitlet ska vi gå igenom studiens tillvägagångssätt och försöka förklara så 
tydligt som möjligt hur vi hade tänkt att genomför den. I metodkapitlet kommer vi att presentera 
vår hypotes för studien, vilken data vi har använt oss av och hur den analyseras. 
 

3.1 Forskningsansats  
Vi valde att använda oss av en kvantitativ studie då vi anser att det är den bäst passande metoden 
att använda för att besvara vår frågeställning. Vi valde även att utgå ifrån en deduktiv ansats då 
vi först undersökte vilka teorier och tidigare forskning vi vill använda oss av, för att senare 
bestämma studiens fokus. På så sätt kan vi tydligare fokusera på det vi faktiskt vill studera och 
utifrån den teoretiska referensramen och empirin få fram ett resultat. Trots att studien utgår från 
en deduktiv ansats har den även av inslag från en induktiv ansats då vi kompletterar den 
kvantitativa datan med en kvalitativ undersökning.  Vi anser att båda delarna bidrar till en 
djupare och tydligare analys av länderna. Den valda metoden ger en mer övergripande bild av 
den rådande situationen i länderna och bidrar till en bättre studie (Jacobsen, 2002). 
 

3.2 Datainsamling 
Datainsamling för vår studie kommer främst via tidigare forskning och teorier. Det handlar om 
sekundärdata som har tagen ifrån Hofstedes maskulinitetsteori och Europakommissionens in-
houseforskare EDGAR. Data angående landets maskulinitetsindex är tagen ifrån Hofstedes bok 
Organisationer & kulter och den data kring ländernas transportutsläpp är tagen ifrån EDGAR´s 
2019 rapport. All den data vi analyserar i senare kapitel matas in i SPSS där vi gör 
korrelationstesterna för datan. För att ytterligare skapa ett djup utifrån den kvantitativa 
sekundärdata använder vi oss av metoden netnografi. I netnografin går vi igenom olika forum 
ifrån varje land och ser hur det diskuteras kring relevant ämnen till studien. På så sätt får vi en 
tydligare bil av länderna och kan göra en fullständig analys.  
 

3.3 Analysmetod 
För att analysera den data som är hämtad ifrån Hofstede och EDGAR använder oss av ett 
korrelationstest. Vi valde att använda oss av denna typen av test för att vi anser att det är det 
mest lämpliga testet för att se om det finns något samband mellan ländernas maskulinitets nivå 
och deras utsläpp vanor. Vi grundar vårt beslut av analysmetod i (Bryman A, Bell E 2013) där 
författarna även skriver om att det är viktigt att testa korrelationskoefficientens statiska 
signifikans, vilket vi också kommer att göra. För att utföra vårt korrelationstest tar vi hjälp av 
programmet SPSS som vi använder under andra kurser här på högskolan. Vi väljer SPSS över 
de andra programmen då vi har en större förståelse för programmet och kan lätt navigera oss 
genom dess funktioner. Med hjälp av SPSS gör vi som sagt en korrelationsanalys där vi 
analyserar resultatet i korrelationsmatrisen och senare för att förtydliga resultatet skapa en så 
kallad scatterplot graf för att se ytterligare mönster. 
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3.4 Val av formel 
När vi i studien analyserar ifall det föreligger en korrelation eller inte är det viktigt att vi 
använder oss av korrekta och relevanta siffror för det vi undersöker. Eftersom vi använder oss 
av två sekundärdata är det viktigt att de är relevanta för studien. Om vi börjar att se till Hofstedes 
teori och värdesättning på ländernas maskulinitet är den data helt relevant till vår studie och 
därav använder vi oavkortat resultatet av Hofstedes undersökningar. Dock när det kommer till 
data tagen ifrån EDGAR får vi anpassa den till vår studie. Ur den tidigare forskningen EDGAR 
gjort kring utsläpp finns den data vi använder oss av. Där finns allt ifrån utsläpp per land, även 
sett till de olika sektorerna inom landet. Därav anser vi att det endast är relevant till vår studie 
att använda oss av de redan uträknade utsläppen från transportsektorn per land i EDGAR 
undersökningar. Men vi stannar inte riktigt där. Innan talade vi om hur alla länder i vår 
undersökning är väldigt lika sett till de flesta parametrarna. Detta gäller inte i kategorin 
befolkningsmängd, här skiljer dem sig väldigt mycket åt och det är något vi måste åtgärda. 
Därför har vi valt att sätta landets transportutsläpp / (delat med) landet befolkningsmängd och 
därmed få fram landets transport utsläpp per capita. Med denna metoden eliminerar vi den 
faktorn som är befolkningsmängd vilket i sin tur kan påverka landet utsläpp mycket, dock inget 
vi tänker studera i denna uppsatsen.  
 

3.5 Val av länder 
När vi valde att undersöka om detta ämnet och se ifall det föregår en korrelation mellan landets 
maskulinitetsindex och deras transport utsläpp per capita fanns det många länder vi kunde välja 
mellan. Det finns många olika kombinationer av länder att jämföra. Men för att få en så rättvis 
bild som möjligt valde vi att jämföra fyra länder som är så lika varandra som möjligt. Där alla 
länderna representerar vandra så mycket som möjligt i de flesta parametrarna. Därav valde vi 
att fokusera på västerländska demokratier i denna undersökningen. Länderna vi valde var 
Sverige, USA, Kanada och Danmark. 
  

 
 
Figur: 3.5.1 (Kanada, Danmark, Sverige, USA) 
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Som vi kan se i figuren är alla de fyra länderna väldigt lika varandra i alla parametrarna förutom 
maskulint där det skiljer en hel del mellan våra maskulint värderade länder (USA, Kanada) och 
våra feminint värderade länder (Sverige, Danmark). När vi såg detta stapeldiagram av länder 
blev valet ganska enkelt. Även det faktum att alla länderna har en liknande BNP per capita 
passar perfekt till studein. Det faktum att alla länderna är väldigt lika i flera kategorier gör att 
våra undersökningar blir mer precisa och även undersökningen om maskulinitetsindex ännu 
mer relevant.  
 

3.6 Netnografi 
För att få en djupare förståelse för vår frågeställning har vi valt att göra en netnografi på 
länderna. Vi valde att undersöka hur länderna ställer sig till bilar och klimat för att enkelt kunna 
jämföra en liknande faktor och se ifall vi kunde se mönster som pekar mot ett mer materiellt 
fokus eller andra parametrar som är kopplat till Hofstedes teori och som eventuellt kan leda till 
högre utsläpp. För att ge oss själva chansen till en mycket bredare uppfattning av länderna 
utanför gränserna av maskulinitetsindex och transportutsläpp valde vi att även använda oss utav 
netnografi metoden.  
 
Tillvägagångssättet passar både oss perfekt då vi spara mycket tid på att inte behöva söka upp 
individuella personer från varje land för intervjuer men också nu under den rådande pandemin 
kan vi förstå att folka har mycket att göra och viktigare saker för sig trots att de flesta verkar 
ifrån hemmet. För att även få netnografin relevant till vår undersökning så kopplar vi vår empiri 
till den teoretiska referensramen för en fullständig analys. Det är även viktigt att förstå att vi 
använder ställningstagande till bilar som ett slags mätvärde. Eftersom en feminin kultur är starkt 
kopplad till livskvalité och välmående och maskulin kultur kopplade till materiellt fokus och 
framgång samt förmögenhet kan vi även använda den skillnaden mellan kulturerna sett till hur 
trenderna ser ut. 
 
I slutet av varje netnografi analysdel skapade vi en matris. I matrisen tar vi upp generaliserade 
citat utifrån de forum vi tar netnografi datan ifrån. På sådant sätt skapar vi en tydligare bild för 
läsaren hur jargongen och trenderna ser ut för respektive land. Detta är en bildskapande metod 
som adderar ett ytterligare djup i studien och skapar en tydligare bild för hur länderna förhåller 
sig till Hofstedes teori.  
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3.7 Hypotes 
För att vi ska kunna svara på frågeställningen och undersöka ifall det faktiskt råder någon 
korrelation mellan maskulinitet och landets transportutsläpp måste vi använda oss av en hypotes 
som är i linje med frågeställningen. Då en hypotes enbart är en validerad gissning som vi väljer 
att tro på, betyder det inte att den säkert kommer att stämma och det är ingenting vi kommer att 
vinkla våran studie efter. Men med det sagt, efter att läst stora delar av Hofstedes 
maskulinitetsteori och hur det kan kopplas till forntiden när människan var grottmänniskor och 
det maskulina könet hade en mer rörlig / aktiv könsroll väljer vi att bilda vår hypotes kring 
Hofstedes undersökningar. Vår hypotes är alltså att det finns en korrelation mellan landets 
maskulinitet och deras transportutsläpp, att landets maskulinitetsindex även påverkar hur 
mycket landet rör på sig och därav tenderar att släppa ut mer. 
 

3.8 Reliabilitet 
Även om det är så att begreppen reliabilitet och validitet har mycket gemensamt och låter som 
synonymer till varandra som innehåller begreppen många olika saker och skiljer sig åt när det 
kommer till bedömning av mått. (Bryman A, Bell E 2013) skriver i boken företagsekonomiska 
forskningsmetoder att nyckelbegreppet reliabilitet i grunden handlar om att mäta 
följdriktigheten och pålitligheten på mätningarna. Enligt (Bryman A, Bell E 2013) så är en 
viktig faktor av att garantera en stark pålitlighet att den data och underlag vi använder är 
tillgängligt för alla. Om det skulle vara så att den tidigare forskningen inte var allmänt 
publicerad kan reliabiliteten på studien att kritiseras.  
 
I vårt fall så är all data vi väljer att grunda studien i öppen och tillgänglig för allmänheten. Trots 
att vi tar våran information ifrån Geert Hofstedes bok Organisationer & kulturer och artiklar 
finns exakt samma data öppen för alla på deras hemsida om av någon anledning boken eller 
artiklarna inte går att nå. Med några snabba tryck kan vi säkerställa att samma data även visas 
på hemsidan som i boken, vilket känns tryggt med tanke på reliabiliteten av studien. 
 
 Det samma gäller även den tidigare forskningen angående koldioxidutsläpp från EDGAR. 
Liknande maskulinitetsteori tar vi data från EDGAR´s 2019 rapport, men exakt samma 
information finns tillgänglig att hämta på deras hemsida som är länkad under referenserna i 
teorikapitlet. Tyvärr precis som (Bryman A, Bell E 2013) också nämner är att vi inte har någon 
kontroll över den sekundärdata vi använder. Det är erkända källor och data är öppna för alla 
vilket ökar reliabilitet på den sekundärdata vi använder. Men med det sagt så ger det oss också 
begränsningar i våran studie. 
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4. Empiri 
I följande avsnitt presenteras den sekundärdata som insamlats om Sverige, Japan, USA, 
Kanada och Danmark. Fakta om länderna presenteras i löpande text och nyckeltal ställs upp i 
tabeller. 
  

4.1 Sverige – Maskulinitet och Utsläpp 
Sverige är ett land i norra Europa med hög levnadsstandard. Men naturtillgångar som timmer, 
mineraler och vattenkraft har landet via sin export lett till en god ekonomi och ett bra 
välfärdssystem. Landet är en konstitutionell monarki och stimuleras av den öppna ekonomin 
genom att exportera framförallt elektronik, tele och transportmedel till den internationella 
marknaden. Naturresurser som vattenkraft, skog och mineraler är en bidragande faktor till att 
Sverige är Skandinaviens största industriland (Globalis, 2018). År 2019 hade Sverige en 
folkmängd på 10,1 miljoner människor (Worldometer, 2020) samt ett BNP per capita på 
54,628.1 (Statistic times, 2020).  
  
Sverige har ett enligt Hofstedes undersökningar ett maskulinitetsindex på 5 poäng. Det betyder 
att Sverige präglas av en feminin kultur och är faktiskt det mest feminina landet i Hofstedes 
studier. I Sverige är det viktigt att en bra hålla en balans mellan livet och jobbet. Det är viktigt 
i den svenska kulturen att jobbet eller familjen inte påverkar varandra negativ. För Sverige som 
ett feminint land är det en central del i det sociala umgänget att alla ska känna sig välkomna 
och inkluderade. Individer med chefspositioner på företagen strävar efter effektivitet på 
arbetsplatsen genom en stödjande roll till honom / hennes personal. Det är vanligt att stort 
påverkande beslut, inte beslutas av en enstaka individ utan frågan går ofta igenom flera personer 
innan ett beslut fattas (Hofstede Insights, 2020). 
Hela Sveriges kultur är baserad på ordet lagom. Lagom är ett ord som är aningen svårtolkat för 
resten av världens språk och i många fall finns det aldrig någon direkt översättning av ordet. 
Lagom kan betyda flera olika saker beroende på sammanhanget men är bäst förklarat med ”inte 
för mycket” eller ”inte för högljudd”. Allting ska vara till måtta så det inte blir för mycket. 
Detta försäkras även av landet helt egna Jantelag. Lagen håller koll så inte någon blir för 
mycket, inte för skrytsam. Jantelagen är en oskriven lag, en fiktiv lag som håller alla på sin 
plats. Så att inte en enstaka individ tror sig vara bättre än de andra, för i den svenska kulturen 
ska alla vara lika bra. 
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Enligt EDGAR och deras årliga forskningsstudie kring koldioxidutsläpp så släppte Sverige ut 
44,5 miljoner ton koldioxid per år. Av dessa 44,5 miljoner ton är 19,23 av dem utsläpp från 
Sveriges transportsektor. Sveriges transportsektor representerar 43% av landets totala utsläpp 
vilket är väldigt mycket. Transport Utsläpp per capita är 1,92 ton (Crippa, M et al 2019). 
 
Transportutsläppen har de 20 senaste åren långsamt minskat, trots att befolkningen och antal 
fordon ökar. De senaste 30 åren har utsläppen från personbilar minskat med hela 21%, detta 
beror mycket på att biobränsle används mer och mer. Dock ökar utsläppen från lastbilar 
fortfarande. I Sverige är inställningen till klimatet en het samhällsfråga i dessa Greta Thunberg-
tider. Enligt Naturvårdsverket hade hela 6 av 10 svenskar kunnat tänka sig att åka mer 
kollektivt, semestra i närområden samt välja cykeln framför bilen (Naturvårdsverket, 2018). 
 

4.1.2 Sverige – Netnografi 
På Sveriges största online forum Flashback diskuteras det om elbilar dagligen och flera aktuella 
trådar handlar om ämnet. I tråden ”När kommer en ”normal” elbil?” från 2015 har diskussionen 
med över 87 000 visningar hållits igång konstant fram tills idag. Vid trådens start nämns en 
avsaknad av en form av enklare och vardagliga elbilar samt ett stort intresse till att vilja byta ut 
sin nuvarande bränslebil. Under trådens och årets start bekräftas en nyfikenhet samt en vilja att 
köra en elbil samt hur dessa ska vara så lika en vanlig bränslebil som möjligt. Under trådens 
utveckling berättar flera av användarna hur de sedan köpt elbilar samtidigt som de delar med 
sig av sina erfarenheter vilket i det stora hela är positiva. Även fem år senare är diskussionen 
öppen och användare diskuterar fortfarande vilka alternativa elbilar som rekommenderas 
istället för bränslebilar (Flashback, 2020) 

  
På Flashback hittas även mönster och återkommande åsikter där klimatet är en väldigt aktuell 
fråga bland det svenska folket, vilket tyder på att det är ett debatterat ämne. Inom forums 
sektionen klimat, miljö och geovetenskap gör det inlägg titt som tätt varje dag. Vissa inlägg på 
forumet kan även få tiotals tusen visningar då det är det mest aktuella ämnena inom klimat. 
Mycket väntat kan vi se att det skrivs mycket om Greta Thunberg och hennes framfart i världen. 
Men förutom Greta kan vi även se hur svenskarna diskuterar väldigt djupa och omgående frågor 
kring klimatet. Samtidigt utan lika mycket interaktioner som tråden om Greta men väldigt 
spännande och lärorika ämnen som kärnkraft, överbokning och ”peak oil” (Flashback, 2020). 
På visningar och inlägg kring klimatfrågorna att det är något av en trend i Sverige betyder inte 
det att alla bryr sig om den eller för den delen tror på den stundande klimatförändringen. 
Innanför forumets väggar finna alla möjliga typer åsikter om ämnet. Det finns höljda 
extremister åt båda hållen, men majoriteten av svenskarna tenderar att gemensam ställning till 
klimatet, att det bör vara en hållbar utveckling och att det är svenskarnas ansvar att det sker. 
 
 
 



 20 

4.2 USA - Maskulinitet och Utsläpp 
USA är som världens fjärde största land även känt som ett av världens mäktigaste länder. Som 
ett att två länder i Nordamerika har USA länge utnämnts sig till ”land of the free” då de länge 
har kämpat för demokrati och mänskliga rättigheter (Globalis, 2019). Med sina 331 miljoner 
invånare (Worldometer, 2020) har det fria marknadssystemet utvecklat flera världsledande 
företag. Landet är också i framkant när det kommer till utveckling och forskning. USA har som 
federal republik en president och BNP per capita ligger på hela 69,434.8 (Statistic times, 2020). 
  
USA har ett högt maskulinitetsindex på 62 poäng. Här visar USA deras maskulinitet genom 
individuella prestationer och viljan att nå individuell framgång genom materiella ting. I den 
amerikanska kulturen är beteenden inom skola, arbete och sport alla baserade på samma 
grundidé att alla skall “Sträva efter att vara de bästa de kan vara” men även att “Vinnaren tar 
allt”. Två grund idéer som väldigt bra beskriver den maskulina delen inom den amerikanska 
kulturen: Som ett resultat av dessa grunder idéer inom deras kultur så tenderar de flesta 
amerikanska att prata väldigt öppet om deras framgångar och framsteg i livet. Men, att vara 
individuellt framgångsrik är inte i sig den största motivationsfaktorn i den amerikanska 
kulturen, utan det är att kunna visa sin framgång för andra. En vanlig sägelse om den 
amerikanska kulturen är att dem ”lever för att jobba”, vi kan se dem dom arbetsmyror i ett stort 
ekonomiskt kugghjul. Denna arbetsmoralen grundar sig i att genom hårt arbete kan de få 
individuella ekonomiska belöningar vilket i sin tur kommer att ge dem en högre status i 
samhället. I USA är det väldigt vanligt att efter en befordran flytta till ett mer prestigefullt 
bostadsområde och därav få en högre status (Hofstede Insights, 2020).  
  
USA har på grund av sin storlek, befolkning och produktion ett av de högsta koldioxidutsläppen 
i hela världen. Enligt EDGAR är det totala koldioxidutsläppet 5275 miljoner ton, varav 1822 
miljoner ton är från transportsektorn. Per capita släpper USA ut 5,57 ton. Koldioxidutsläppet 
från transportsektorn är och den största utsläppsfaktorer i hela landet med 35% av det totala 
utsläppet. En undersökning Yale Climate Connections gjorde år 2019 visar också hur 
transportutsläppen fortsätter öka för varje år som går. Detta beror till viss del på att amerikaner 
kör mer bil för varje år som går men också på att det amerikanska samhället är väldigt beroende 
av tunga- och lätta lastbilar vid frakt och transportering av varor och produkter. Den geografiska 
storleken bidrar också till mycket inrikesflyg. En annan faktor som kan ha viss påverkan är att 
USAs president Donald Trump vid upprepade tillfällen uttalat sin misstro på klimatkrisen samt 
förnekat den (BBC, 2018). Detta skapar uppenbarligen en inställning och en kultur hos en del 
amerikaner att inte heller erkänna klimatkrisen och på så sätt fortsätta köra bil i situationer där 
det inte hade behövts. 
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4.2.2 USA – Netnografi 
Carforums.com är ett av USAs största bilforum. Diskussioner om elbilar är inte det mest 
omtalade ämnet. I den senaste tråden ”Your opinion of electric cars” diskuteras åsikter om 
huruvida användare skulle kunna tänka sig köpa en elbil. Av de 10 senaste svaren kan inte 
någon av användarna tänka sig att byta ut sin bränslebil mot ett miljövänligare alternativ. 
Användarna menar att de förstår att elbilar med största sannolikhet är framtiden men använder 
sig av argument som att köra elbil inte är samma upplevelse samt att de tycker om att köra 
snabbt. 
 
Hur amerikanska folket diskuterar kring klimatfrågorna är inte lika tydligt som i Sverige.  På 
forumet Reddit´s klimatsektion fanns ett stort engagemang speciellt under tråden ”Earth Day”. 
Amerikanerna visade sig vara väldigt patriotiska då de flesta diskussionsämnena handlade om 
nationella problem och åsikter istället för globala. Populärt var även andra trådar om hur 
presidentkandidaterna ställer sig i frågan, där alla sorters olika åsikter kommer fram. Flera 
trådar handlade även om hur pandemin COVID-19 har påverkat klimatet, både på nationell och 
internationell nivå (Reddit, 2020) 
 
I USA är inställningen till klimatförändringen mer splittrad. Ofta dyker det upp trådar som 
försöker förklara att problemet beror på andra anledningar än det ökade koldioxidutsläppen, tex 
i tråden ”100,00 years cycles” eller trådar där folk kommer med sina ofta radikala lösningar till 
problemet som i tråden ”My idea”. Som de andra länderna är klimatet även en trend i USA  men 
amerikaner tenderar att mer se till sig själva och mer oroa sig över sin egen situation och vad 
som händer inom nationen. (Climate-debated, 2020) 
  

4.3 Kanada - Maskulinitet och Utsläpp 
Kanada är som världens näst största land beläget norr om USA. Trots sin storlek bor det endast 
37,7 miljoner invånare (Worldometer, 2020) i landet där majoriteten är bosatta nära den södra 
gränsen mot USA. Kanada är ett demokratiskt land med en monarki och har på grund av sin 
geografiska storlek mängder med naturresurser såsom skog, mineraler och fisk vilket bidrar till 
en stor export som stimulerat landets ekonomi (Globalis, 2020). BNP per capita är 50,725.4 
(Statistic times, 2020). 
  
Kanada har maskulinitetsindex 52 poäng vilket kan tolkas som relativt maskulint. Samtidigt 
som kanadensare gärna prioriterar att uppnå höga resultat i både sport och arbete är kulturen 
ändå förhållandevis dämpad angående framgång och prestation om man jämför med 
grannlandet USA. Kanadensare har en tendens att ha en större balans mellan arbete som anses 
maskulint samt personliga preferenser i livet som anses relativt. Även om kanadensare kan vara 
hårda arbete finns det ändå tid att njuta av personliga sysselsättningar och livet i allmänhet. 
Rent generellt strävar man i Kanada att uppnå så höga prestationer som möjligt i alla 
sammanhang (Hofstede Insights, 2020). 
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Kanada har ett totalt transportutsläpp på 175,9473 miljoner ton år 2018 och precis som USA så 
ökar generellt utsläppen mer och mer för varje år även om de fyra tidigare åren varit relativt 
oförändrade. (EDGAR) CO2-utsläppen per capita i landet är 4,75 ton. Hela 74% använder sig 
dagligen av personbil för att ta transportera sig till arbetet samtidigt som endast 12% använder 
kollektivtrafik och tåg som sitt primära transportmedel. En kombination av människors 
bekvämlighet, misstroende för kollektivtrafiken samt landets geografiska storlek är en 
bidragande faktor till att kanadensarna åker mycket bil vilket resulterar i ett högt CO2-utsläpp 
(Clean Energy Canada, 2016). 
  

4.3.2 Kanada– Netnografi 
Vid undersökning av hur kanadensarna för sig online med klimat och utsläppsfrågor är det 
någorlunda svårt att hitta ett tydligt mönster. I de andra länderna Sverige, Danmark och USA 
fanns åtminstone en återkommande faktor för att senare även hitta mönster och trender inom 
landet, men i Kanada verkar det inte riktigt vara samma situation. I Kanada verkar forumen 
betydligt mer nischade än de i de resterande länderna. Majoriteten av de forumen vi hittade och 
undersökte var antingen endast för att diskutera ett visst ämne. Men så hade vi även de andra 
forumen, som verkade var dem med flest besökare där dom delade upp forumen i olika 
sektioner. En för elbilar, en för Truck / Suvbilar med mera. Sektionen Truck / SUV har 16 207 
Inlägg och 740 ”Topics” och Elbilar 12 679 Inlägg och 210 ”Topics” vilket är betydligt färre 
eftersom båda forums sektionerna ligger på samma sida och är lika synbara till läsaren. Så 
eventuellt är det något populärare är prata om mer ”maskulina” bilar som släpper ut mer en om 
dom nya elbilarna (Autos, 2020) 
 
Noterbart är även att motorcykelforumet strax under de två föregående forumen på framsidan 
har 21 265 Inlägg och 605 Topics vilket är betydligt fler inlägg än de två andra. Motorcyklar 
tenderar även att anses vara maskulina, så något det hade inte varit felaktigt att påstå att 
kanadensarna tenderar att prata mer om materiella ting som släpper ut mer. (Autos, 2020) 
  
 
Inställningen till klimatfrågan hos kanadensarna är snarlik den i USA. På hemsidan Canadian 
content används ett ”subforum” där tankar om klimatet diskuteras. Frågorna är utbredda och 
mindre konkreta och handlar om allting ifrån Parisavtalet till glaciärerna vid nordpolen. Även 
frågor angående Elon Musk och Tesla tas upp här. 
(Canadian content, 2020) 
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4.4 Danmark - Maskulinitet och Utsläpp 
Danmark är precis som grannlandet Sverige ett land med hög levnadsstandard. Som ett av de 
världsledande länderna inom industriell design samt en bra livsmedel- och möbelindustri har 
landet en väldigt god ekonomi (Globalis, 2016). Landet är en konstitutionell monarki och hade 
år 2019, 5,8 miljoner invånare (Worldometer, 2020) samtidigt som BNP per capita låg på 
53,881.9 (Statistic times, 2020)    
  
Med 16 poäng på maskulinitetsskalan räknas Danmark som ett av de mest feminina länderna i 
världen. En balans mellan arbete, gemenskap och livet rent generellt är något som prioriteras 
kraftigt. I företag engagerar ofta chefer sina medarbetare vid beslutsfattning samtidigt som man 
strävar efter solidaritet och jämställdhet i arbetslivet. Konsensus uppnås via kompromisser och 
förhandlingar vilket ofta bidrar till färre konflikter. Eget ansvar och flexibel arbetstid är också 
något som prioriteras tillsammans med fritid (Hofstede Insights, 2020). 
  
Danmark är det minsta landet sett till befolkning och landyta av de länder som undersöks och 
därför är även Danmark det land som släpper ut minst. Deras totala koldioxidutsläpp 2018 var 
endast 33 miljoner ton koldioxid. Av dessa 33 miljoner är 12 miljoner ett direkt resultat från 
transportsektorn vilket gör att transportutsläppen per capita är 2,03 ton. Transportsektorn 
resulterar alltså i 36% av de totala utsläppen vilket visar tydligt på hur beroende dom är av deras 
transporter (Crippa, M et al 2019). Precis som Sverige så har Danmark en nedåtgående trend i 
när det kommer till transportutsläpp. Det beror också på att användandet av biobränslen har 
ökat istället för vanlig bensin. Danskarna tar seriöst på att försöka minska klimatutsläppen då 
den danska regering lagt fram förslaget att inte sälja några nya bensin- och dieselbilar efter 
2030 samtidigt som man vill minska skatten för miljövänliga bilar. (Regeringen, 2018) 
 

4.4.2 Danmark – Netnografi 
I Danmark, precis som Sverige diskuteras det om ämnen där klimatfrågan spelar en stor roll. 
Två av de första forumen på hemsidan Dindebat handlar om Greta Thunberg och om hur mycket 
koldioxid bilar släpper ut. Båda artiklarna är även de två som har fest flest visningar och 
interaktioner av andra medlemmar. Fortum forum där det diskuteras om klimatfrågor och bilars 
utsläpp ställs det även frågor om huruvida det är bra eller inte med el-cyklar. Inte lika mycket 
interaktioner som de andra forumen, men diskussionen finns fortfarande där (Dindebat, 2020). 
  
Då ett mönster kring mer klimat orienterade frågor så kommer det även upp diskussionsforum 
med mer materiell fokus där klimatfrågan inte är relevant. På Dindebats framsida diskuteras 
även prisförändringar av bensin och på några sidor bort diskuteras det vidare om handikappbilar 
och flygplan. Det finns ett något tydligt mönster av mer klimatorienterade frågor (Dindebat, 
2020). 
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4.5. – Nyckeltal presenterat i tabell 
4.5.1 Maskulinitetsindex 
 

 
Tabell 1: (Hofstede Insights, 2020) 
  
Tabellen visar ländernas maskulinitetsindex där USA ligger högst med 62 och Sverige lägst 
med 5. Sverige och Danmark tolkas som feminina länder medan Kanada och USA är 
maskulina länder. 
  
4.5.2 CO2 utsläpp per capita 
  

 
Tabell 2: (Crippa, M et al 2019) 
  
Tabellen visar CO2 utsläppen per capita i ton. USA ligger högst med ett CO2 utsläpp på 5,57 
ton per capita och Sverige längst ner med 1,92 ton per capita. USA och Kanada sticker ut och 
har mer än dubbelt så mycket utsläpp än både Danmark, Sverige och Japan. 
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4.5.3 BNP per capita (USD) 
 

 
Tabell 4: (Statistic times, 2020)  
Tabell 4 visar ländernas BNP per capita i USD. Resultatet är förhållandevis likt mellan länderna 
med USA som utstickare i toppen med 69,434 i BNP per capita.  
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5. Analys 
 Kapitlet inleds med en korrelationsanalys för att senare analysera resultaten och dra 
kopplingar till den teoretiska referensramen som presenteras. Analyskapitlet syftar till att 
tidigare kända fakta analyseras för att kunna bidra med nya upptäckter. 
 

5.1 Korrelation: Maskulinitet – Utsläpp 
  

  Maskulinitetsindex Transport Utsläpp per capita 

Sverige 5 1,922 

USA 62 5,571 

Kanada 52 4,755 

Danmark 16 2,036 

Figur: 5.1.1 
I figur 5.1 är den sammanställda tabellen av de siffrorna som kommer att undersökas. Efter att 
ha lagt in dessa siffrorna i SPSS och utfört korrelationstestet presenteras resultatet nedan i 
korrelationsmatrisen. 

 
  
 
  
  
  
 
 
  

Figur: 5.1.2 
Korrelationsmatrisen visar att det råder korrelation mellan landets maskulinitetsindex och 
transport utsläpp per capita mellan de västerländska demokratierna. Matrisen visar att det är en 
korrelation givet en signifikansnivå på 0,05 eller 5%, vilket även betyder att korrelationen 
stämmer med 95% sannolikhet. 
 
Genom att utforma en så kallat ”Scatterplot” graf tydliggörs hur linjen följer korrelationen och 
samma mönster längst hela grafen där USA har högst utsläpp, Kanada med näst mest och 
Danmark med näst minst strax före Sverige. Även där följer maskulinitetsindex samma 
mönster. 
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Figur: 5.1.3 
 

5.2 Maskulinitet 
I Sverige, som är undersökningens mest feminina land, är hela kulturen baserad på ordet lagom. 
För att passa in i samhället och inte anses onormal strävar man efter att följa samhällets normer 
och trender samtidigt som man vill vara en god medborgare. Svenskar tenderar att inte 
värdesätta materiella ting utan uppskattar mer att prioritera familj och fritid. Danmark med ett 
lite högre maskulinitetsindex, är inne på samma spår. Genom att utmärka sig mer än nödvändigt 
accepteras man mer av samhället och det skapas en trygghet hos befolkningen. Detta kan sättas 
i kontrast till USA som maskulint land. Genom att ständigt sträva efter att vara bäst vare sig det 
är skola, sport eller arbete måste mer eller mindre amerikanarna sticka ut ifrån det normala för 
att kunna nå framgång och lycka. Istället för ledordet lagom som svenskar utgår ifrån är mottot 
i USA att vinnaren tar allt. Framgång och lycka utmärks i sin tur av pengar och materiella ting. 
Kanadensare vill precis som USA uppnå höga resultat i både sport och arbete samtidigt som de 
fortfarande kan distansera sina tävlingsinstinkter från familjen och kan prioritera och uppskatta 
fritid samt sociala sammanhang på ett annat sätt vilket kan jämföras med Sverige och Danmark. 
I Sverige och Danmark strävas det även att arbeta som en platt organisation (Hofstede Insights, 
2020). Dialoger först direkt mellan chefer och medarbetare samtidigt som medarbetare i större 
utsträckning har chans att påverka sitt arbete och sin arbetsplats. Jämställdheten mellan män 
och kvinnor ligger också i framkant samtidigt som de gamla välkända könsrollerna sakta men 
säkert börjar försvinna. I USA och Kanada är strukturen på arbetsplatsen istället väldigt 
hierarkisk med en överrepresenterade del män i chefspositioner där störst och starkast tar sig 
till toppen.  
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5.3 Transportutsläpp 
Utifrån Sveriges, USAs, Kanadas och Danmarks transport utsläpp per capita kan dessa länder 
delas in i två grupper, Sverige och Danmark samt USA och Kanada efter deras likheter. Sverige 
och Danmark har de senaste åren minskat sina transportutsläpp successivt. Genom att erkänna 
klimatkrisen och följa samhällets utveckling bidrar både svenskar och danskar till minskade 
utsläpp genom bland annat att köra mindre bil. Fler väljer bort bilen för att istället ta cykeln 
eller åka kollektivt till både jobb och andra fritidssysslor (Naturvårdsverket, 2018). Länderna 
har även satsat stort på att byta ut bensin och diesel mot biobränsle vilket också är en bidragande 
faktor till minskat utsläpp. Detta kan kopplas till ländernas maskulinitet då individer i Sverige 
och Danmark jobbar aktivt mot miljö- och transportutsläpp för att bli socialt accepterade och 
följa samhällets normer.  
 
I USA och Kanada har transportutsläppen däremot ökat genom åren (Crippa, M et al 2019). 
Istället för att gynna klimatet genom att prioritera kollektivtrafik och cykel så ökar användandet 
av personbil år för år i bägge länderna. I USA är en stor del av utsläppen ett resultat av lastbilar 
och inrikesflyg vid transport av varor över landet, samma gäller till viss del i Kanada även om 
detta inte är i lika stor utsträckning då majoriteten av invånarna bor vid den amerikanska 
gränsen. Inställningen till klimatet och utsläppen är inte heller densamma som i Sverige och 
Danmark. President Trump har flera gånger förnekat klimatkrisen vilket i sin tur avspeglar sig 
i befolkningens beteende (BBC, 2018). 
  
Detta kan kopplas till maskulinitet då länderna förminskar klimatkrisen och agerar utifrån sina 
egna preferenser oberoende vad andra tycker. Genom att förneka klimatet och välja bil framför 
till exempel cykel är kan anses vara maskulint beteende då detta signalerar framgång och högre 
status än att sätta sig på en cykel. Att Trump också gått ut och förnekat klimatkrisen är även det 
ett tecken på maskulint beteende då han medvetet söker uppmärksamhet och reaktioner 
samtidigt som han uppmanar allmänheten om att konsekvenserna av transportutsläpp inte borde 
tas på allvar. Detta leder i sin tur till att privatpersoner och företag nonchalerar klimatet och 
fortsätter köra bil, lastbil och åka flyg för sin egen bekvämlighet och i vinstdrivande syfte. 
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5.4 Netnografi - Materiellt fokus bilar 
Ställningstagande till bilar som används här som ett slags mätvärde. Då feminin kultur är starkt 
kopplad till livskvalité och välmående och maskulin kultur kopplade till materiellt fokus och 
framgång samt förmögenhet utåt kan även skillnaden mellan kulturerna sett till hur trenderna 
ser ut användas. En feminin kultur bryr sig inte på samma nivå om flashiga bilar utan mer om 
dess utsläpp och hur den påverkar naturen samtidigt som man i en maskulin kultur är mer 
intresserad av att köpa en snabb bil som visar och utstrålar framgång, där av materiell fokus. 
Hofstede skriver även på sin hemsida att ”Status visas oftast upp med hjälp att materiella ting, 
tex bilar  
(Hofstede ,2020) 
  
I den feminina änden av undersökningen med länderna Sverige och Danmark ser finns i båda 
länderna finns ett starkt fokus på livskvalité. I båda länderna diskuteras väldigt mycket om de 
mer miljövänliga alternativen när det gäller val av bil, men även när det kommer till andra 
alternativa färdmedel som el-cyklar. Denna sortens trend kan tolkas som att respektive kulturer 
med en låg maskulin värdering väljer att fokusera på en mer miljövänlig väg i deras vardag, 
vilket kan vara en direkt anledning till den väldigt stora skillnaderna i utsläpp mellan länderna 
(Flashback) 
 
I det näst maskulina värderade landet i undersökningen Kanada kan finns inslag från de båda 
sidorna. I Kanada förekommer det flera diskussioner i forum angående de nyare elbilarna och 
hur de kan hjälpa till med en positiv klimatförändring, precis som i Sverige och Danmark. Det 
är tydligt att det även här diskuteras på ett liknande sätt. Det är dock en skillnad i jargong i 
diskussionerna, med mycket fler skeptiker och folk som tvivlar på den nya vågen bilar, dock 
med majoriteten positiva åsikter om dem. Trots att även elbilar diskuteras flitigt i Kanada är 
inte detta inte huvudämnet trådarna inom forumen. Som nämnt i föregående kapitel är 
fortfarande de vanligare bränslebilarna och motorcyklar som kan räknas in under samma 
kategori, de ämnen som flest diskuterar. Det är fortfarande så att kanadensarna hellre fokuserar 
på en snabbare och snyggare bränslebil än livskvalitén en elbil kan ge, vilket kan kopplas till 
den mer maskulint präglade kulturen i Kanada (Autos, 2020) 
 
I det mest maskulina landet USA ligger på andra sidan spektrumet när det kommer till syn på 
bilar och materiellt fokus. Trots att USA främst lägger livskvalité åt sidan när dom kommer till 
bilar har nya aktörer på bilmarknaden kommit in och ändrat spelplanen markant. Elon Musk 
och hans företag Tesla som producerar marknadens mest populära elbilar har svept över hela 
nationen och gjort det amerikanska folket mycket mer intresserade av idé om att äga en elbil. 
Musk och hans Tesla har helt skakat marknaden och faktiskt gjort att även den maskulina 
kulturen i USA visar tendenser som liknar Sverige och Danmark.  
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Trots deras framfart har elbilar inte nått till de stadium där dom anses vara något slags 
huvudämnen. I USA diskuteras det främst om kraftiga amerikansk producerade muskelbilar. 
Genom att analysera USA:s generella inställning till bilar är det väl synligt att det fortfarande 
är en majoriteten som föredrar en bränslebil än de nyare elbilarna, trots Teslas nyfunna 
popularitet. De flesta amerikanerna inte äga en elbil, men majoriteten förstår att elbilarna är den 
nya framtiden. Den maskulina kulturen i USA speglar av sig i beteendet i diskussionerna på 
nätet. Detta gör att dem fortfarande väljer att köpa bilar med ett större materiellt värde som 
utstrålar förmögenhet, precis som Hofstede menar på (Mycarforum, 2020) 
 
 

  
MASKULINT FEMININT 

SVERIGE 

”Kan inte köpa elbil p g a 
räckvidden. Har c:a 70 mil till 
weekend-hus i södra Lappland. 
Finns inga praktiska 
laddningsmöjligheter utefter vägen 
dit eller framme.” 
(Garaget, 2020) 

”Såklart att du ska köpa en Tesla! Min 
bror bytte från bensinbil till en ny 
Tesla modell X i våras och har kört 
nästan 2 000 mil med den och njuter 
av tystnaden och de låga 
driftkostnaderna varje dag. Om han 
saknar sin bensinfossilbil? - Inte ett 
dugg!” 
(Vibilagare, 2020)                                                                                                                                                                                                                                                 

USA 

”I'm not ready to change my car to 
an electric car yet. I like fast 
driving" 
(Carforums, 2020) 

  

KANADA 

"Not practical still, esp. if traveling 
outside the GTA (vacation, long 
road trips, etc). I would not buy a 
Tesla for this main reason." 
(Redflagdeals, 2020) 

”Wow! at this point i don't know what 
to believe, i currently drive the Tesla 
Model S and its the slickest car i have 
ever driven, If the Model Y can beat 
that... that would be awesome.” 
(Autos, 2020) 

DANMARK 

  

”Hybrid är en no brainer för alla som 
vill ha ekonomi och komfort.” 
(Dindebat, 2020) 

Figur 5.4.1.  



 31 

Figur 5.4.1 fungerar som en karta över hur jargongen på de utvalda forum som undersökts ser 
ut. Matrisen är generaliserande och de utvalda citaten är utvalda efter den inställning som 
representerar respektive land. 
  
I Sverige har insändarna en klart mer feminin ställning till materiellt fokus. Det var klart mycket 
enklare att hitta positiva ställningstagande mot mer miljövänligare färdmedel och när det väl 
kom upp skeptiker till den nya vågen bilar löd anledning till att inte köpa dem ofta på grund av 
brist på laddningsstationer eller brist på dragkraft (Husvagn, Släp osv) 
  
I de studiens mest maskulint värderade landet USA var jargon något annorlunda. Här fanns det 
betydligt fler skeptiker och kritiker angående mer miljövänliga val. Som matrisen visar var 
forumen fyllda av citat som ”I'm not ready to change my car to an electric car yet. I like fast 
driving” men också ”, “Electric cars are a great way for environmental solutions. But I don't 
think I am ready for that kind of vehicle” där som accepterar tanken av en mer miljövänligare 
bil, dock inte till tanken att äga en själv. 
  
I Kanada är det en något blandad jargong med ett mer förekommande inslag från båda sidorna. 
Det förekommer inlägg i den mer maskulina kategorin som ”All its missing is pipes. Nice design 
though.” men också de som totalt föredrar en elbil ”Wow! at this point i don't know what to 
believe, i currently drive the Tesla Model S and it's the slickest car i have ever driven, If the 
Model Y can beat that... that would be awesome.”  
  
I det sista landet i matrisen, Danmark finns en liknande bild som i Sverige. Jargongen är som 
väntat väldigt lik i de två länderna. En tydligt feminin syn på materiellt fokus dock inte helt 
utan folk som tvivlar på de nya bilarna och anser att de inte är värt de. 
  

5.5 Netnografi - Ländernas ställning till klimat 
Vid analys av ländernas sätt att diskutera samt deras åsikter kring de pågående klimatfrågorna 
har alla de fyra utvalda länderna har ett liknande förhållningssätt. Klimatet är och har varit en 
aktuell diskussion under lång tid. I samtliga länder finns det forum specifikt gjorda för att 
diskutera dessa frågor och alla ser vi har en stor samling aktiva läser, vilket indikerar att klimatet 
är en viktig fråga. Dessa likheter beroende på hur högt eller lågt ett land är värderat maskulint 
kan beror på att klimatfrågan är ett problem på global nivå vilket då inkluderar alla länder i hela 
världen fritt från maskulinitetsindex. 
 
Trots likheterna alla länderna har till klimatfrågan så finns det också olikheter som skiljer dem 
åt när det kommer till hur de diskuterar och tacklar problemet. Rent generellt så diskuteras 
klimatfrågorna i Sverige, Danmark och Kanada på liknande sätt.  
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Förutom diskussionen om mer miljövänligare färdmedel som även folket i USA ofta diskuterar 
så tar dess tre länder upp frågor som inte bara berör klimatet utan även andra viktiga delar som 
i andra hand påverkar klimatet. Detta är självklart frågor som även emellanåt diskuteras i USA. 
Den största skillnaden mellan de tre länderna Sverige, Danmark och Kanada jämfört med USA 
är till vilken skalaklimatfrågan brukar diskuteras. 
 
I de tre förstnämnda länderna diskuteras frågan på en global nivå, som måste göras tillsammans 
för att skapa en positiv påverkan. Det diskuteras utanför gränserna av landet, vilket det inte gör 
på samma sätt inom den amerikanska kulturer. Den amerikanska befolkningen har en mer 
självisk syn där det kommer många återkommande frågor som exempelvis vad som kommer 
hända angående klimatfrågorna beroende på hur presidentvalet artar sig. Det diskuteras även 
mer aktuella frågor ångande klimatpåverkan när det gäller den nya pandemin Covid19, främst 
vad för effekter det kommer att ge landet i deras vägnar. Då alla länderna i undersökningen 
diskuterar problematiken kring klimatet verkar det som att USA med deras patriotiska 
inställning bryr sig mer om hur dom själva påverkas medans de andra länderna även ser 
problemet på en global nivå. 
  
Vad det verkar som så är det inte landets maskulinitetsindex som är den stora faktorn i huruvida 
ett land diskuterar klimatfrågan eller inte. Det är många flera faktorer som spelar in och 
påverkar vilka återgärder ett land väljer att implementera. Detta tolkas som att problemet är på 
en såpass global nivå att den påverkar alla inblandade, även de länder som tenderar att vifta 
bort frågan i andra situationer. 
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MASKULINT FEMININT 

SVERIGE 

  ”Det är väl bevisat att koldioxidhalten i 
atmosfären har ökat kraftigt de senaste 
200 åren? Lite konstigt om det inte har 
någon effekt?” 
 
Men det är ingen normal förändring som 
sker nu. Detta argument har lagts fram i 
decennier, men nu vet man säkert att den 
här uppvärmningen är unik på 2000 år. 
 
Kom ihåg att det är den globala 
medeltemperaturen som det talas om, den 
har varit tämligen stabil under de senaste 
2000 åren, fram tills nu.” 
(Flashback, 2020) 

USA 

”Personally, I think planet Earth is 
doing just fine, and there is nothing 
to worry about.” 
(Climatedebate, 2020) 

  

KANADA 

"Climate never changes. Its static." 
(Candiancontent, 2020) 

”14000 years ago the human population 
numbered in the millions. Today, we 
number over 7 billion. Our demand on 
resources since the industrial age, has 
exponentially grown to an unsustainable 
magnitude and is responsible for much of 
the extinctions. Trying to blame climate 
change, without taking into account the 
human causes is just sticking one's head 
in the sand.” 
(Candiancontent, 2020) 
  

DANMARK 

  

"Danmark måste vara det prioriterade 
landet när det gäller att minska utsläppet 
av koldioxid"                                                                                                                                                                                                                                 
""""""""""""""""""""""""""""""""""""" 
"Nu är vädret och klimatet inte detsamma, 
du kan se klimatförändringar av växter 
och djur som rör sig längre norr och söder 
på grund av temperaturökningar." 
(Dindebat, 2020)  

Figur 5.2.1.  
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Vid analys av ländernas ställning till den pågående klimatfrågan blir resultatet väldigt lik figur 
5.4.1 och ländernas materiella fokus. Sverige och Danmark har en mer feminin syn på 
problemet då livskvalité är stort fokus inom landet. USA har en annan inställning till problemet 
med många som kritiserar klimatfrågan och säger att klimatfrågan bara är en ren lögn. I Kanada 
finns liknande tendenser som i USA men också inslag från den feminina kulturen i Sverige och 
Danmark. Matrisen visar även upp ett mönster mellan hur länderna ställer sig till klimatfrågan 
och deras materiella fokus. 
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6.1 Slutsats 
Syftet med denna studie har varit att utifrån insamlade data jämföra fyra länder utifrån 
Hofstedes teori om maskulinitet samt de totala koldioxidutsläppen från transport per capita i 
dessa länder för att undersöka om det finns något samband mellan dessa variabler. 
  
Frågeställningen som har lagt grund för studien är: “Finns det något samband mellan vart på 
skalan i Hofstedes teori om maskulinitet ett land ligger samt hur mycket koldioxidutsläpp per 
capita från transport ett land har?” 
  
Utifrån vår studie har vi skapat en graf som fått fram att det finns en korrelation mellan hur 
maskulint ett land är samt vilken transport utsläpp per capita landet har. Vårt korrelationstest 
visar tydligt hur ett land med lågt index på Hofstedes maskulinitetsskala tenderar att ha en lägre 
transport utsläpp per capita än ett land med ett högre maskulinitetsindex. 
  
Genom att läsa av vårt korrelationstest och siffrorna för maskulinitetsindex samt transport 
utsläpp per capita kan vi enkelt koppla våra två variabler till varandra. I de feminina länderna 
Sverige och Danmark där transport utsläppet är 1,92 samt 2,03 ton per capita ser vi en tydlig 
koppling till ländernas maskulinitet. För att accepteras i det sociala samhället och för att alla 
ska kunna känna sig välkomna strävar invånarna att vara goda medborgare och därmed visa 
hänsyn mot miljön genom att bland annat minska sina transportutsläpp samt hitta substitut mot 
detta då miljö i både Danmark och Sverige är ett aktuellt ämne. Invånarna arbetar tillsammans 
för att uppnå ett samhälle där alla kan trivas med optimala förutsättningar där miljö och utsläpp 
är ett av målen att arbeta mot. 
  
I de två maskulina länderna USA och Kanada där transport utsläppet per capita är   5,57 ton 
respektive 4,75 ton per capita kan vi kopplat till kopplat till Hofstedes maskulinitetsteori istället 
se hur samhället och individer strävar efter att hela tiden vara bäst och verka framgångsrika 
utåt. Genom att ha inställningen att lyckas läggs fokus på att nå toppen på alla möjliga sätt 
samtidigt som konsekvenserna inte tas speciellt mycket hänsyn till. En stor Range Rover i USA 
representerar framgång och makt medan den i Sverige mer skulle ses på som en miljöbov. 
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6.2 Kritik mot studien  
En faktor som skulle kunna anses vara avgörande för resultatet är den geografiska storleken av 
länderna. Att USA och Kanada är betydligt större än bidrar till ett större transportutsläpp 
generellt då transportsträckor blir längre. I USA så gäller detta eftersom befolkningen är 
utspridd över hela landet men i Kanada bor majoriteten av invånarna vid den amerikanska 
gränsen samtidigt som resten av landet nästan inte alls har någon befolkning. Detta bidrar till 
att även majoritet och transport av varor sker på en betydligt mindre samt begränsad del av 
landet. Siffrorna på att transportutsläppen ökar år för år i både USA och Kanada stärker också 
vårt argument om att maskulina länder tenderar att släppa ut mer koldioxid från transporter per 
capita än feminina länder och därför anser vi att ländernas geografiska storlek inte behöver tas 
hänsyn till. 
 
Kritik kan även riktas mot netnografin då det är enkelt att vara subjektiv i val av hemsidor, 
trådar och citat. I undersökningen har de största forumen i respektive land undersökts och de 
trådar samt citat som nämns är de som främst uppkommer samtidigt som de generaliserar de 
vanligaste ämnena som tas upp. 
 

6.3 Vidare forskning 
Efter att ha gjort en studie om sambandet mellan maskulinitet och transport utsläpp per capita 
i fyra västerländska länder med relativt lika BNP per capita anser vi att det hade varit intressant 
att göra en studie på samma samband mellan alla länder på maskulinitetskalan för att få en 
överblick. Även om sannolikheten för en korrelation mellan alla länder hade varit högst otrolig 
på grund av andra faktorer som fattigdom, teknologisk utveckling och politik hade det ändå 
varit intressant att se om undersökningen ändå skulle visa på ett möjligt samband mellan 
maskulinitet och transportutsläpp. 
  
En annan studie att eventuellt forska vidare om är att jämföra någon av Hofstedes andra fyra 
delar och sätta dessa i perspektiv på huruvida dessa påverkar transport utsläpp per capita hos 
våra fyra redan undersökta länder. Eventuellt även ta det ett steg längre och studera andra valda   
länder under Hofstede andra dimensioner då dessa länder var just valda för att dom är så pass 
likt ställda i de flesta parametrarna.  
 
En väldigt spännande forskning utifrån dessa resultat skulle varit att undersöka vilka effekter 
detta har på samhälle och företag inom kulturerna. För samhället finns det såklart fördelar att 
dra utifrån vetskapen att ett mer maskulint land tenderar att släppa ut mer transportutsläpp och 
därmed i någon mån rör sig mer som folk. Det hade varit spännande och undersöka effekterna 
av tex en hade trängselskatt eller bensinskatt i maskulina länder jämfört med de feminina för 
att se samhällets reaktioner och om landetmaskulinitets värdering har någon påverkan på 
reaktionerna.  
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Vad vi kan se ifrån studien är att samhällen – länder – kulturer som tenderar att släppa ut större 
mäng transportutsläpp per capita även tenderar att vara mer maskulina och därför har ett större 
materiellt fokus. Detta kan vara fördelaktigt för företag som säljer sina produkter via 
känslomässiga medel, det vill säga där konsumenter får en tillfredsställes av produkten för att 
hon eller han känner sig sed och får uppmärksamhet. Inom bilvärlden som vi pratade om 
tidigare kan detta vara de mer exklusiva bilmärkarna som Ferrari, Lamborghini, Mercedes, 
BMW osv. Det kan alltså vara till större fördel för dessa företag att fokusera på att positionera 
sig i det mer maskulint värderade länderna än de mer feminina som har ett mer livskvalitéfokus. 
Där kan bilmärken som Volvo eller andra bilmärken som vädjar för tillexempel miljö och 
säkerhet dra mer fördelar. Men stämmer detta verkligen eller är det andra faktorer som spelar 
in i vilka kulturer vissa företag kan dra mer fördel ifrån. Det tycker vi hade varit en spännande 
undersökning.  
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8. Bilagor 
 
8.1 Citat – Netnografin 
”Såklart att du ska köpa en Tesla! Min bror bytte från bensinbil till en ny Tesla modell X i 
våras och har kört nästan 2 000 mil med den och njuter av tystnaden och de låga 
driftkostnaderna varje dag. Om han saknar sin bensinfossilbil? - Inte ett dugg!”  
Hämtad 2020-05-02 från: https://www.vibilagare.se/forum/vi-bilagares-forum/koprad/bor-
man-satsa-pa-en-elbil 
 
”Klart att grabben ska ha elbil!”  
Hämtad 2020-05-02 från: 
https://www.vibilagare.se/forum/vi-bilagares-forum/koprad/bor-man-satsa-pa-en-elbil 
 
 
”Kan inte köpa elbil p g a räckvidden. Har c:a 70 mil till weekend-hus i södra Lappland. 
Finns inga praktiska laddningsmöjligheter utefter vägen dit eller framme.”  
Hämtad 2020-05-02  Hämtad 2020-05-02 från: 
https://www.garaget.org/forum/viewtopic.php?id=331836 
 
 
”I'm not ready to change my car to an electric car yet. I like fast driving” 
 Hämtad 2020-05-02 från: 
https://www.carforums.com/forums/topic/87041-your-opinion-on-electric-
cars/?tab=comments#comment-306954 
 
 
” Electric cars are a great way for environmental solutions. But I don't think I am ready for 
that kind of vehicle”  
Hämtad 2020-05-02 från: 
https://www.carforums.com/forums/topic/87041-your-opinion-on-electric-
cars/?tab=comments#comment-306954 
 
 
”All its missing is pipes. Nice design though.”  
Hämtad 2020-05-02 från: 
https://www.autos.ca/forum/index.php?topic=61762.0 
 
 
Not practical still, esp. if traveling outside the GTA (vacation, long road trips, etc). I would 
not buy a Tesla for this main reason.” 
Hämtad 2020-05-02 från: 
https://forums.redflagdeals.com/tesla-ownership-experience-car-talk-only-1773493/ 
 
 
”Wow! at this point i don't know what to believe, i currently drive the Tesla Model S and its 
the slickest car i have ever driven, If the Model Y can beat that... that would be awesome.” 
Hämtad 2020-05-02 från: 
https://www.autos.ca/forum/index.php?topic=94585.0 
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”Hybrid är en no brainer för alla som vill ha ekonomi och komfort.” 
Hämtad 2020-05-02 från: 
https://www.dindebat.dk/topic/719301-hvad-synes-i-om-elbiler/page/2/#comments 
 
 
”Det är väl bevisat att koldioxidhalten i atmosfären har ökat kraftigt de senaste 200 åren? 
Lite konstigt om det inte har någon effekt?”  
Hämtad 2020-05-02 från: 
https://www.flashback.org/t170498p2 
 
 

”Men det är ingen normal förändring som sker nu. Detta argument har lagts fram i 
decennier, men nu vet man säkert att den här uppvärmningen är unik på 2000 år. 
Kom ihåg att det är den globala medeltemperaturen som det talas om, den har varit tämligen 
stabil under de senaste 2000 åren, fram till nu.”  
Hämtad 2020-05-02 från: 
https://www.flashback.org/p71566660#p71566660 
 
 
”Personally, I think planet Earth is doing just fine, and there is nothing to worry about.” 
Hämtad 2020-05-02 från: 
https://www.climate-debate.com/forum/the-truth-d6-e3026.php 
 
“Climate never changes. Its static.” 
Hämtad 2020-05-02 från: 
http://forums.canadiancontent.net/showthread.php?t=167485 
 
“14000 years ago the human population numbered in the millions. Today, we number over 7 
billion. Our demand on resources since the industrial age, has exponentially grown to an 
unsustainable magnitude and is responsible for much of the extinctions. Trying to blame 
climate change, without taking into account the human causes is just sticking one's head in 
the sand”  
Hämtad 2020-05-02 från: 
http://forums.canadiancontent.net/showthread.php?t=163452 
 
”Danmark måste vara det prioriterade landet när det gäller att minska utsläppet av 
koldioxid” 
Hämtad 2020-05-02 från: 
https://www.dindebat.dk/topic/720463-mere-klimahykleri-fra-alternativets-
formand/?tab=comments#comment-21489669 
 
”Nu är vädret och klimatet inte detsamma, du kan se klimatförändringar av växter och djur 
som rör sig längre norr och söder på grund av temperaturökningar.”  
Hämtad 2020-05-02 från: 
https://www.dindebat.dk/topic/719757-udledning-af-co2-p%C3%A5-
biler/page/4/?tab=comments#comment-21484147 
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