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Abstract

This study aims to contribute to the research field in the cross-border region of Oresund,
between Helsingborg and Helsingor. The study aims to research politicians’ views on the
cooperation between the two cities and to answer how politicians in Helsingborg and Helsingor
view cross-border cooperation in the region based on driving forces, visions, and obstacles. The
purpose is also to see if there are any differences between the politicians' views, in each city,
on the cooperation and if the cross-border cooperation is being driven by instrumental ideas or
value-based ideas.

The study does this by qualitative interviews with politicians on each side of the border in
the two cities. The interviews and the analysis of the material are based on the three carrying
concepts: driving forces, visions, and obstacles. The analysis is being done with the help of the
theory based on instrumental driving forces and value-based ideas.

From the analysis, the conclusion is that the driving forces behind this cooperation is
connected to the geographical proximity between the countries. The vision is based on the goal
of becoming a strong seamless-region and that there are obstacles such as taxes. The study
concludes that the cooperation is mostly driven by instrumental ideas but that some of these
driving forces have their origin in some type of value-based idea. The conclusion is also that
the politicians in the two cities view the cooperation in a mostly similar way.

Keywords: Cross-border cooperation, border regions, Oresund, driving force, vision and
obstacle.
Word Count: 10 803 (12 942)
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1.Inledning

Samarbeten Gver granser, ocksa kallat gransoverskridande samarbete, ar nagot som finns
vérlden over. Sverige gransar till Norge, Finland och Danmark och vid dessa granser finns det
som kallas grénsregioner. Gransen mellan Danmark och Sverige, stdéderna Helsingborg och
Helsingor ar exempel pa just en gransregion. Malmo och Képenhamn &r ocksa en gransregion
mellan de tva lander, denna uppsats kommer dock rikta sig till Helsingborg och Helsingor da
det &r en mindre forskad region & Malmé och Kdpenhamn. Helsingborg och Helsingor ar
mindre forskat och det &r hér det finns en forskningslucka, i relation till forskning handlar den
forskning som é&r gjord framst om tjanstepersoner och olika aktérer, denna uppsats vander sig
till politiker for att forsoka undersdka den forskningslucka som finns.

Greater Copenhagen ar en samarbetsorganisation dar bade Sydsverige och den Ostra
regionen av Danmark d&r med, déaribland Helsingborg och Helsingér. Ambitionen
organisationen har ar att arbeta for tillvaxt, hallbara losningar och innovation (Greater
Copenhagen).

Samarbetet 6ver Oresund ses som en foregangare for hur ett granséverskridande samarbete
bor/kan vara uppbyggt. Det specifika granssamarbetet mellan Danmark och Sverige Over
Oresund har exempelvis benamnts som det bast utovade gransévertradande samarbetet av den
Europeiska kommissionen (Svensson & Nilson 2023 s.127).

Som samtliga andra delar av samhallet drivs gransregioner ocksa av politik och olika typer
av drivkrafter och visioner. Faktorer kan utgora drivkrafter eller hinder pa vagen mot att uppna
visionen.

For att en regionbildning ska ske och ett samarbete ska ta plats sa maste det grunda sig i
nagon typ av idé och drivkraft. Detta kan bade vara i den sociala kontexten och i den kulturella
kontexten. Det maste finnas ndgon typ av forutsattning for en delad kulturell identifikation, en
gemensam identifikation &r vasentlig for ett gransoverskridande samarbete (Osthol 1996).
Helsingborg och Helsingor &r just tva stader som har en gemensam identifikation vilket gor det
intressant att se till hur samarbetet éver Oresund ser ut och vilka drivkrafter som ligger bakom
det, vilka visioner det finns, vad malet ar och vilka hinder det kan uppsta pa vagen. Faktorer
som kan ligga bakom ett samarbete kan vara instrumentella och vardebaserade, det ar darfor
intressant att se till vad det ar som ligger bakom detta specifika samarbete.

1.1 Syfte

Denna studie syftar till att bidra till forskningen om grénsregioner, i detta fall det
gransoverskridande samarbetet dver Oresund mellan Helsingborg och Helsingér dar kunskap
saknas kring det politiska perspektivet i samarbetet. Syftet med studien ar darfor att bidra med
information till politik i gransregionen utifran politiker i Helsingborg och Helsingor och dess
perspektiv och tankar om samarbetet ver Oresund i relation till drivkrafter, visioner och hinder.
Studien vénder sig till de drivkrafter, visioner och hinder som granssamarbetet syftar sig till att
uppna.



1.2 Forskningsfragor
e Hur ser politiker i Helsingborg och Helsingdr pa drivkrafter, visioner och hinder kring
det gransoverskridande samarbetet Gver Oresund mellan Helsingborg och Helsingor?
e Ser de respektive tva stadernas politiker likadant pa samarbetet dver Oresund eller finns

det skiljaktigheter?
e Ar det gransoverskridande samarbetet mellan staderna buret av instrumentella idéer

eller vardebaserade idéer?



2. Tidigare forskning

I den tidigare forskningen kommer det att presenteras och redovisas vad gransregioner &ar
samt vad ett grdnsdverskridande samarbete kan innebéra. Samarbetet mellan Danmark och
Sverige &r 1 fokus, specifikt granssamarbetet i gransregionen Helsingborg och Helsingor.
Utover detta kommer det dven beskrivas hur ett nordiskt samarbete ser ut och har sett ut, detta
for att ge en bredare bild av hur samarbetet i Norden och i Oresundsregionen sett ut 6ver tid
och hur det ser ut idag. | bilagor (bilaga 4) finns det en beskrivning av EU:s interreg projekt for
att se till EU:s roll i granssamarbeten.

2.1 Granssamarbetet i Norden

Det nordiska och det skandinaviska samarbetet har funnits lange. 1919 etablerades en
gemensam grund for att exempelvis framja den gemensamma nordiska kulturen. 1952 startades
det Nordiska Radet, som idag fortfarande finns kvar. Det Nordiska Radet startades just for att
frdmja samarbetet mellan landerna inom exempelvis kultur och vetenskap (Svensson & Nilson
2023 5.123).

Oresundsbron ar en faktor bakom det existerande samarbetet och ar avgérande for att frimja
detta samarbete. Det var just planeringen av bron som blev en avgorande del av det samarbete
som har véxt fram. Oresundsbron blev ett tydligt tecken pa ett nordiskt samarbete (Svensson &
Nilson 2023 5.123 & 5.127).

Oresundssamarbetet har ett rykte om sig att vara en foregangare for granséverskridande
samarbete. Europeiska Kommissionen har exempelvis benamnt Oresundssamarbetet som det
bésta utdvande samarbetet inom féltet granséverskridande samarbete. Trots detta hénvisar
lokala och regionala politiker till samarbetet som nordiskt och inte europeiskt. Att samarbetet
over Oresund &r av stor vikt, blir tydligt nar man ser till att det sedan 1990-talet har startats Gver
20 gransoverskridande samarbeten. Bland dessa 20 samarbetsorganisationer startades
Oresundskommittén 1993, innan det hade det sedan 1960-talet varit ett Oresundsrad (Svensson
& Nilson 2023). Oresundsregionen har, i samband med nar bron byggdes, setts som ett
experiment och som ett test for en kulturell integration inom den Europeiska unionen och setts
som en modell for ett Europa utan granser (Berg & Lofgren 2000, s. 8).

2.2 Samarbetet dver Oresund

En beskrivning av hur samarbetet ser ut éver Oresund. Greater Copenhagen och HH-
samarbetets roll i det granséverskridande samarbetet.

2.2.1 Greater Copenhagen - fyra strategiska insatser

Greater Copenhagen ér ett politiskt partnerskap som har sin utgangspunkt i de gemensamma
varderingar som samarbetsorganisationen har. Bade Helsingborg och Helsingor ingar i
samarbetsorganisation. De gemensamma varderingarna som samarbetsorganisationen har &r
livskvalitet, hallbarhet, frihet och jamlikhet. Greater Copenhagen har fyra gemensamt
6verenskomna politiska prioriteringar. Dessa ar foljande: 1. Béattre infrastruktur och mobilitet.
2. Locka talanger, investeringar och turister. 3. Internationell marknadsforing. 4. Skapa en
alltmer integrerad tillvéxtregion. Utdver detta arbetar Greater Copenhagen utefter fyra
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strategiska insatser. Dessa insatser ar 1. Sammanhallen arbetsmarknad. 2. Greater Copenhagen
Green. 3. Infrastruktur och mobilitet. 4. Digital utveckling (Greater Copenhagen).

“Tillsammans har vi forutsittningarna for att skapa en av Europas mest attraktiva
metropolregioner.” (Greater Copenhagen)

Arbetet for att na dessa visioner och mal gérs som namnt utifran fyra strategiska insatser.
Arbetet for en integrerad arbetsmarknad gors bland annat for att locka till sig ratt kompetens
vilket betyder att det méste vara enkelt att ha ett jobb pa andra sidan av Oresund. Greater
Copenhagen jobbar darfor for nya Oresundsforbindelser som ska vara gynnsam for visionen
om en mer integrerad arbetsmarknad. Utdver en integrerad arbetsmarknad arbetar
samarbetsorganisationen ocksa for att skapa hallbar tillvéxt. De olika regionerna som ar med
har hog kompetens inom omradet hallbarhet och kan darfor bidra med denna kompetens nar det
galler den globala klimatkrisen. Greater Copenhagen jobbar for en mer hallbar och klimatvanlig
transport och star bland annat bakom EU:s mal att ga fran vég till jarnvag (Greater
Copenhagen).

Infrastruktur och mobilitet &r viktigt for den ekonomiska tillvéxten i regionen. Det att gora
det lattare att resa till de olika regionerna i Greater Copenhagen, alltsa att 6ka mobiliteten, ar
ocksa en viktig faktor nar det géller en mer integrerad arbetsmarknad, da minskade resetider
och en storre tillganglighet att kunna transportera sig, leder till att fler transporterar sig runt i
Greater Copenhagen regionen. Déribland 6ver Oresund. Att ha en hog mobilitet och Korta
transporttider inom regionen innebér ocksa att man maste arbeta for att det ska ske pa ett hallbart
satt dar man minskar utslappen. Precis som de tre andra hanger digital utveckling ocksa klart
och tydligt ihop med de andra strategiska insatserna. Greater Copenhagen vill anvénda de
mojligheter som den digitala utvecklingen erbjuder for att skapa livskvalitet och hallbar tillvéxt
(Greater Copenhagen).

2.2.2 HH-samarbetet

Helsingborg och Helsingér arbetar med en gemensam strategi for att utveckla regionen inom
bland annat tillvaxt och livskvalitet. Visionen utifran HH-samarbetet ar att de tva staderna ska
vara en sammanhangande stad 2035, en storstadsregion i norra delen av Greater Copenhagen.
Arbetet for att framja tillvéxten i regionen gors genom att fokusera pa nya jobb, arbeta for fler
foretag och béttre utbildning. Arbetet for livskvalitet gors genom att ha ett storre utbud, fler
upplevelser samt en battre infrastruktur. Genom och till f6ljd av den gemensamma visionen
som Helsingborg och Helsingor har, starks utvecklingen av regionen (Helsinggr kommune &
Helsingborg stad).

“En sammanbunden stad 2035 (Helsinger kommune & Helsingborg stad)

Strategin de tva staderna har och utgar ifran, har fem fokusomraden samt 11 konkreta mal.
De fem fokusomradena ar foljande: 1. Destinationssamarbete, 2. Arbetsmarknad, 3.
Stadsbyggnad, 4. Hogre utbildning och 5. Infrastruktur. Destinationssamarbetet handlar om att
gora de tva staderna attraktiva som destination genom ett brett utbud av exempelvis kultur och
idrott. Att arbeta tillsammans for detta ska vara med och 6ka integrationen for de tva staderna



(HH). De tva staderna kommer ifrdn en gemensam historia och en gemensam identitet vilket
gor det avgorande att man kan bo och leva i en sammanhédngande stad (Helsinger kommune &
Helsingborg stad).

“Two countries - one destination.” (Helsinger kommune & Helsingborg stad)

For att uppna ett storre utbud av arbetskraft ar det viktigt med gemensamma insatser. Detta
genom exempelvis kompetenshdjande insatser som verkar for att ge foretag den arbetskraft som
efterfragas. Det tredje fokusomradet ar stadsbyggnad - vilket hanger ihop med att man
efterstravar en valkomnande miljo nar man ankommer till de tvd stiderna. Det fjarde
fokusomradet handlar om att det behdvs fler hogre utbildningar. Ett hogre utbud av utbildningar
kommer oOka tillvaxten och skapa forutsattningar for att attrahera foéretag och gynna
entreprendrskap samt behalla och locka till sig unga manniskor till regionen. Det femte och
sista delmalet ar infrastruktur. Mobilitet skapar méjligheterna for tillvaxt. Samarbetet handlar
mycket om att man vill underlatta resandet 6ver Oresund mellan Helsingborg och Helsingor.
Man arbetar starkt for en fast “HH-forbindelse” da resandet idag sker genom en
farjeforbindelse, forbindelsen ar viktig bade nationellt och i ett stérre sammanhang (Helsinger
kommune & Helsingborg stad).

“For 2035 bor vi alla i en gemensam och sammanbunden stad. Det &r vi overtygade
om.” (Helsinger kommune & Helsingborg stad)

2.3 Paverkande faktorer for ett granssamarbete

| den vetenskapliga artikeln av Sara Svensson "Resistance or acceptance?" The voice of
local Cross-Border organizations in times of Re-Bordering” (2022) tas det upp hur grénserna i
Europa styrs av manga olika saker och pa manga olika nivaer. EU finansierar arbetet vid granser
med tanken att grdnserna i Europa ska vara 6ppna, medan granserna i ett land samtidigt kan
styras av en nationell och lokal niva som exempelvis vill inféra och/eller skarpa granskontrollen
(Svensson, 2022, s. 507-508). | en annan vetenskaplig artikel “Lessons from the Danish-
German border region for post 2020 interreg a -an alignment with Cross-Border functional
regions?” av Martin Klatt och Ingo Winkler (2020) beskrivs det hur interreg (europeiskt
territoriellt samarbete) har varit Europeiska unionens initiativ for att stodja territoriellt
samarbete och integration dver granserna. Detta har dock inte forandrat det faktum att det finns
hinder vid EU:s inre granser (Klatt & Winkler, 2020, s. 143-144).

Genom dessa tva ovannamnda artiklar blir det tydligt hur mycket EU paverkar
granséverskridande samarbeten. Aven fast artiklarna syftar till olika omréden har de nagot
gemensamt, namligen EU. Interreg ar av stor betydelse i relation till hur granséverskridande
samarbeten fungerar. En slutsats som Martin Klatt och Ingo Winkler drar utifran deras
forskning &r att det finns svarigheter med att forena politiska intressen och néringslivets
intressen i gransregionen mellan Danmark och Tyskland. Det beskrivs att politikerna mer tanker
pa deras land, deras regioner och méjligen EU, medan affarsméannen (naringslivet) mer tanker
pa flodet, var arbetskraften finns och var marknaden finns (Klatt, Winkler, 2020, s. 151). Den
slutsatsen som de drar ar baserad pa gransen mellan Danmark och Tyskland, men det &r ocksa
relevant i forhallande till Oresundsregionen med gransen mellan Danmark och Sverige. Detta
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for att man kan tanka sig att det finns tendenser till samma problem och hinder i
Oresundsregionen, med detta avses det exempelvis att det kan finnas olika uppfattningar om
hur ett granssamarbete bor utformas och vad det ar som &r av storre vikt samt vad som ar av
mindre vikt i ett fungerande samarbete.

Politik i gransregioner ar av stor vikt och kan praglas av mycket. Har handlar det bade om
den lokala och regionala politiken men det gar dven att dra kopplingar till exempelvis EU och
hur Sverige respektive Danmark ser pa EU. Danmark gick med i EU 1973 vilket kan bekréfta
en stark anknytning till Kontinentaleuropa vilket forstarks genom EU-medlemskapet. De
svenska regionernas samarbeten ar fordelade pa flera stater, de &r ocksa mer nordiskt praglade
4n de danska (Osthol, 1996).

En annan intressant faktor handlar om den gransregionala och den nationella identiteten och
om en omfattande Oresundsregion kan vara med och utgéra ett hot mot den nationella
identiteten. Over 90% av svenskar som bor i Oresundsregionen anser sig ha en anknytning till
Sverige medan 96% av danskarna som bor i regionen anser sig ha en anknytning till Danmark.
Av svenskarna i Oresundsregionen anser sig 80% ha en anknytning till Oresundsregionen
medan mindre an en tredjedel av danskarna anser sig ha en anknytning till Oresundsregionen.
Detta visar att det kan finnas skillnader i hur man ser till sin regionala identitet och ens
nationella identitet beroende pa om du &r fran den danska eller svenska sidan (Gregg Bucken-
Knapp, 2007).

Nar man kollar pa attityder till samarbete pa respektive sida om sundet visar det sig att den
svenska sidan i Oresundsregionen visar ett storre intresse for samarbetet an den danska. Detta
kan tankas hora ihop med de ekonomiska aspekter som finns. Att svenskar ser mer villigt pa
Oresundsregionen har att gora med den upplevda ekonomiska utsikten. Villigheten att vara s&
oppen till en Oresundsregionen kan hora ihop med tanken om att regional integration kan vara
med och forbattra ens livsmojligheter (Gregg Bucken-Knapp, 2007).
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3. Analytiskt och teoretiskt ramverk

Denna studie ar uppbyggd pa ett analytiskt ramverk med teoretiska perspektiv som kommer
att anvéandas i analysen av materialet som kommer att presenteras i nastkommande avsnitt. Det
teoretiska perspektivet som uppsatsen och det analytiska ramverket samt det analytiska
verktyget kommer att utga ifran ar tva typer av idéer. Dessa idéer ar foljande: Instrumentella
idéer och vardebaserade idéer (normativa idéer). Samarbeten drivs av olika drivkrafter och
visioner vilket instrumentella idéer och vardebaserade idéer visar pa.

For att applicera de instrumentella och de vérdebaserade idéerna pa studien har de behovt
anpassas for uppsatsen. Studien anvander sig av ett analysverktyg som tidigare har anvants for
att forsta varfor kommuner gar med i gransregionala samarbeten (Medve-Balint & Svensson
2012). De tva begreppen instrumentella idéer och véardebaserade idéer anvands av Medve-
Balint och Svensson i tva tabeller, vilket ocksa kommer att anvandas i denna studie men det har
behovts gora anpassningar for att kunna applicera det pa denna studie. Darfor kommer det i 3.1
och 3.2 en genomgang av vad instrumentella idéer ar respektive vad véardebaserade idéer ar.

En regionbildning grundar sig i nagon typ av drivkraft/drivkrafter. Det tas utgangspunkt i
bade den sociala kontexten och den kulturella kontexten. Alltsa ndgon form av forutséttning for
en gemensam kulturell identifikation. Att ha en gemensam identifikation ar gynnsamt men
ocksa vasentlig for att ett gransoverskridande samarbete ska ske. Mojligheten for god
kommunikation dver gransen genom exempelvis ett gemensamt sprak eller en gemensam
dialekt, 6kar mojligheten for ett battre fungerande samarbete. Utdver det Okar det ocksa
mojligheten for att utdka sociala kontakter samt forutsattningen for ett ekonomiskt utbyte som
sedan leder till ett battre samarbete Gver gransen och mellan regionerna. (Osthol, 1996).

Uppsatsen tar utgangspunkt i drivkrafter, visioner och hinder for att analysera materialet och
for att applicera det pa de instrumentella drivkrafterna och de vardebaserade idéerna, darfor
kommer en operationalisering av de tre att ske i 3.4.

3.1 Instrumentella idéer

Sara Svensson och Medve-Balint (2012) beskriver instrumentella idéer som nagot mer
konkret &n vad en vérdebaserad idé &ar. En instrumentell drivkraft kan exempelvis vara att det
finns ett behov av att 6vervinna den ekonomiska nedgangen i landet/landerna. En annan typ av
instrumentell drivkraft kan vara att det finns nagon typ av tillgang till ekonomiskt stod men det
kan ocksa vara att man tillsammans exempelvis har ett driv att I6sa vanliga miljoproblem
tillsammans.

En instrumentell vision kan vara kopplat till att man vill bygga en attraktiv region dar man
attraherar investerare och skapar en attraktiv region dar man exempelvis satsar pa
arbetsmarknaden. En instrumentell vision kan dven vara att man anvander sig av lokala
tillgangar for att uppna sina mal.

Instrumentella hinder kan vara att det finns en hog konkurrens om resurser. Ett annat hinder
kan vara att det finns en brist pa egna medel i landet. Ett instrumentellt hinder kan ocksa bygga
pa att det uppstar motstridiga projektidéer dar man inte ar 6verens. Ett annat instrumentellt
hinder kan vara att det inte finns nagot etablerat ramverk for ett gransoverskridande samarbete,
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vilket kan bli problematiskt, det kan aven vara sa at det inte finns nagon férenlig politisk
administrativ struktur (Svensson & Medve-Balint 2012).

3.2 Vardebaserade idéer (normativa idéer)

Vardebaserade idéer bendmns av Sara Svensson och Medve-Balint (2012), som normativa
idéer. Jag har i denna uppsats valt att bendmna det som vérdebaserade idéer med intentionen att
det blir tydligare vad det innebdr och gor att uppsatsens syfte blir mer konkret med den
vardebaserade benamningen i stallet fér den normativa bendmningen.

Vardebaserade drivkrafter ar exempelvis att tva lander delar historia och bakgrund. Detta
kan exempelvis vara en skandinavisk och nordisk bakgrund och att tva lander har en gemensam
historia.

Det kan ocksa finnas vardebaserade visioner sa som ett mal att ha en tydlig regional identitet,
att se till andras modeller for andra granséverskridande initiativ for att kunna uppna de mal/visioner
man har for sitt egna samarbete.

Vardebaserade hinder kan exempelvis vara att det finns historiska spanningar mellan tva
lander och att det finns forbestamda antaganden om andra sidan. Ett annat vardebaserat hinder
kan vara en radsla for konkurrens, att den andra sidan kommer utkonkurrera en. Ett annat
vardebaserat hinder ar att det i landet kan finnas en politik som inte ar stodjande fran den
styrande regeringen (Svensson & Medve-Balint 2012).

3.3 Funktionella regioner och kulturella regioner

De instrumentella idéerna och de vérdebaserade idéerna kan forklaras med hjalp av att
beskriva tva typer av regioner, den forsta typen av region ar den funktionella regionen. Med
den funktionella regionen avses det ett integrerat ekonomiskt system och en gemensam
institutionell infrastruktur. Den funktionella regionen kan férklaras som det instrumentella
samarbetet. Den andra typen av region ar den kulturella regionen. Med den kulturella regionen
avses det exempelvis att det finns en kulturell homogenitet, med detta menas det exempelvis
att man har en gemensam historia och en gemensam kultur, vilket leder till en unik identitet.
Den kulturella regionen kan beskrivas som det véardebaserade samarbetet. Nar man applicerar
dessa tva typer i Oresundsregionen forsoker man kombinera de tv4, alltsé bade den funktionella
och den kulturella regionen (Berg & Lofgren 2000, s. 13). | analysen kommer en distinktion
goras i relation till samarbetet dver Oresund for att nd fram till vilken typ av samarbete det &r
mellan Helsingborg och Helsingdr. Darfér anvands den funktionella och den kulturella
regionen har for att tydliggtéra vad som avses med ett instrumentellt samarbete och vad som
avses med ett vardebaserat samarbete.

3.4 Analysverktyg och operationalisering

Uppsatsens analysverktyg kommer anvéndas i form av tre tabeller déar den ena - tabell 1.
sammanfattar de instrumentella drivkrafterna och de vérdebaserade drivkrafterna. Tabell 2.
sammanfattar de instrumentella visionerna och de vérdebaserade visionerna. Tabell 3.
sammanfattar de instrumentella hinder och de vérdebaserade hinder. Uppsatsen tar som ndmnt
tidigare, avstamp i tre kategorier: Visioner, drivkrafter och hinder. Anledningen till att det har
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delats upp i tre kategorier ar med avsikten att gora det sa tydligt som majligt vilka visioner som
avses med samarbetet och vilka drivkrafter som kan ligga bakom dessa visioner samt vilka
hinder det kan finnas for att uppna visionen.

3.4.1 DrivKkrafter

Med drivkrafter avses det i denna studie nagot som ligger som bakomliggande motivation
till att vilja uppna nagot, exempelvis nagot som motiverar och driver fram ett samarbete for att
kunna uppna ett satt mal. En drivkraft ar ofta baserad pa att man vill uppna nagot, alltsa som
forr namnt en vision och bakom denna vision ligger det en motivation och drivkratft till att vilja
uppna ett mal. Det finns ett motiv och ett skal bakom beslut, politik och mal, dessa motiv och
skal &r drivkrafter. En drivkraft kan exempelvis vara att man vill 6ka pendlingen éver Oresund.

3.4.2 Visioner

Med vision avses det i denna studie ndgot man vill uppna. | detta specifika fall &r det vad
Oresundssamarbetet vill uppnd, konkret: Vad &r visionen med Oresundssamarbetet - vad &r det
man vill uppna med Oresundssamarbete, vad dr malet? En vision inom ett samarbete kan
exempelvis vara ett samhélle dar alla som kan arbeta, har ett arbete. Det kan ocksa vara att det
ska finnas en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér, da kan visionen exempelvis
vara att det ska finnas en bro inom ett visst antal ar.

3.4.3 Hinder

Aven fast det finns ndgot att uppna, ett mal, och att det finns en drivkraft bakom det s&
betyder det inte att det kommer ga hinder fritt. Det kan finnas hinder som ligger bakom att ett
samarbete inte fungerar, hinder bakom att malet inte gar att uppna, eller hinder som forsvarar
mojligheten att uppna visionen. Har syftar denna studie till ndgot som séatter stopp eller gor
motstand till att samarbetet forsvaras och/eller forsamras. Detta kan exempelvis vara nagon
form av granshinder. Hinder vad galler ett samarbete 6ver granser kan bade vara for invanarna
och politiken som fors i relation till samarbetet eller det faktum att det ar fler politiska nivaer
som spelar in i ett granssamarbete. Det kan ocksa vara hinder i form av skatt nar man jobbar i
ett av respektive lander som man inte ar bosatt i. Det kan ocksa vara historiska spanningar som
skapar hinder.

“For att invanare och foretag ska kunna dra nytta av de mojligheter som finns i
Oresundsregionen, ar det viktigt att undanréja eventuella mobilitetshsmmande
problem och grinshinder mellan linderna.” (Oresunddirekt).

3.4.4 Drivkraft —> vision — >hinder

Har kommer ett exempel och en uppmalning av vad som avses med drivkraft, vision
och hinder. Detta ar enbart ett exempel och alltsa inte baserad pa nagra befintliga
drivkrafter, visioner och hinder. Drivkraften ligger bakom visionen som kan vara
paverkad av hinder pa vagen for att uppna malet.

1. Drivkraften bakom samarbetet ar att Helsingborg och Helsingor vill minska
arbetslosheten i de tva staderna.
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2. Visionen ar att det 2025 inte ska finnas nagon arbetsloshet och att alla invanare
som kan arbeta i de tva staderna ska ha ett arbete.
3. Hinder pa véagen kan uppsta i form av svarigheter att arbeta i det land man inte ar

bosatt i.

Figur 1. En grafisk figur av drivkraft, vision och hinder.

3.4.5 Analysverktyg

Instrumentella drivkrafter

Vardebaserade drivkrafter

o Overvinna den ekonomiska
nedgangen.

e Vanliga miljoproblem.

e Tillgang till statliga bidrag.

o Europeisk integration.

e Gemensam historia, kulturella och
ekonomiska relationer.

o Skandinavisk bakgrund.

o Entydlig regional identitet.

Tabell 1. Instrumentella drivkrafter och vardebaserade drivkrafter.

Instrumentella Vardebaserade visioner
visioner
o Etablerad rattslig ram. e Ldra av bésta praxis. Se till andras modeller for
e Attraktiv region — andra gransoverskridande samarbeten.
arbetsmarknad e Paverkansarbete i transnationella organisationer.
e Anvéndning av lokala
tillgangar.

Tabell 2. Instrumentella visioner och vardebaserade visioner.
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Instrumentella hinder

Vardebaserade hinder

e HOg konkurrens om resurser.

e Brist pa egna medel.

e Brist pa kunnande och
ledningsformaga.

e Motstridiga projektidéer.

o Sprakbarriarer.

e Inget etablerat ramverk for
gransoverskridande samarbete.

e Oladmpliga externa finansiella
resurser.

o Oforenlig politisk administrativ
struktur.

e Brist pa dmsesidiga statliga avtal.

Historiska spanningar och konflikter.
Existerande stereotyper och antaganden
om befolkningen pa andra sidan
gransen.

Radsla for konkurrens fran den andra
sidan.

En icke stodjande politik fran den
styrande.

Konflikt och/eller spanningar pa den
styrande nivan mellan grannlander.

Tabell 3. Instrumentella hinder och vardebaserade hinder.
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4. Metod och material
4.1 Val av metod

Uppsatsens tillvagagangssatt ar genom semistrukturerade intervjuer. Semistrukturerade
samtalsintervjuer Gppnar upp mojligheten for utrymme for en djupare forstaelse.
Intervjufragorna ar utformade pa ett semistrukturerat satt dar fragorna stélls i en kronologisk
ordning. Semistrukturerade samtalsintervjuer dppnar upp mojligheten for utrymme for en
djupare forstaelse, med mojlighet for foljdfragor, djupare svar och vidare funderingar. En
intervjuguide har utformats och ar utgangspunkten for de samtliga intervjuerna men det finns
utrymme for foljdfragor baserade pa svaren till huvudfragorna. Detta ger respondenterna
mojlighet att ge djupare svar och det ger mig som intervjuare majlighet att stalla foljdfragor for
att aterigen na fram till en djupare forstaelse och for att na fram till ett djupare innehall (Lantz,
A. 2015, s.47).

Intervjuerna utgar ifran respondenternas vardagserfarenheter i sin politiska roll i forhallande
till granssamarbetet mellan Helsingborg och Helsingor. Detta gors i syfte att tolka och beskriva
hur dessa politiker ser till granssamarbetet pa respektive sida om sundet. Det &r alltsa kvalitativa
intervjuer som kommer att ske (Esaiasson et al. 2017, s.262-263). Anledningen till valet av den
mer 6ppna intervjuformen &r gjort utifran antagandet att det ar denna intervjuform som kommer
gagna uppsatsens syfte och fragestallningar mest. Detta for att uppsatsens fragestallningar
kraver en djupare forstaelse for hur de samtliga respondenterna ser till samarbetet (Lantz, A.
2015, 47).

Intervjufragorna har tagits fram utifran tre kategorier. Dessa kategorier ar: drivkraft, vision
och hinder. Valet av kategoriseringar r gjort utifran syftet att ha en bra och tydlig struktur som
ar kopplat till tidigare forskning samt teori och det analytiska ramverket. Genom denna
operationalisering av de tre kategorierna kommer analysen ocksa att ske pa ett tydligare satt da
analysen ocksa delas upp utifran de tre kategorierna, for att minska risken for forvirring.

Utifran intervjuerna anvands materialet for att analyseras och analysverktyget anvands.
Intervjuerna har efter intervjun transkriberas med syftet att minska risken for missforstand och
for forvirring samt minska risken att gldmma nagot som sagts. Transkriberingen utfordes
manuellt for att minska risken for fel. Utifran intervjuerna har sedan citat tagits ut, dessa citat
har valt da de ansetts vara av storst relevans for att besvara uppsatsens syfte och
forskningsfragor. Citaten som anvands i analysen &r bade pa danska och svenska. Materialet
analyseras genom en tematisk analys, vilket kan férklaras som en analys som gar genom olika
faser. Den hér studien tar utgangspunkt i sex faser.

Den forsta fasen ar att lara kanna uppsatsens material, med detta syftar det bade till materialet
i den tidigare forskningen och teorin men ocksa materialet som har hamtats in genom
intervjuerna. Detta har gjorts genom att transkribera intervjuerna och lyssna tillbaka pa det
intervjuade material ett flertal ganger. Under tiden har det aven forts anteckningar med
analytiska idéer till analysen. Den andra fasen innebar en kodning av materialet dar det
transkriberade materialet har genomgatts och dar delar som profileras i relation till studiens
syfte samt forskningsfragor framstatt. | den tredje fasen har detta gjort for att nu kunna se
monster | materialet, déar idéer och tankar hor ihop. | denna fas har teman hittats i relation till
de tre kategorierna/teman: drivkraft, vision och hinder. Det kodade materialet har nu placerats
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in under dessa tre teman for att i den fjarde fasen se dver de tre teman i relation till uppsatsen
och for att se till relationen mellan de tre teman. De tre teman ar som namnt genomgaende
genom hela uppsatsen, detta for att materialet fran intervjuerna redan i intervjuernas upplagg
var praglade av dessa tre teman, vilket ledde till att respondenternas svar gar att placera in under
dessa teman/kategorier. | den femte fasen beskrivs de olika teman vilket har gjorts i det
analytiska och teoretiska ramverket, kapitel 3. | den sjatte och sista fasen skrivs analysen ihop,
kapitel fem och sex, och materialet har nu fardigstéallts och analyserats i relation till det
teoretiska och analytiska ramverket samt den tidigare forskningen (Braun & Clark, 2022, s. 34-
36).

4.2 Avgransningar och urval

Motivationen av valet av Oresundsregionen, alltsd landerna Danmark och Sverige, &r att det
som namnt tidigare &r ett samarbete som betraktas som en foregangare for gransoverskridande
samarbete. Darfor blir det bade intressant och relevant att vélja Oresundsregionen.
Oresundsregionen ar inte enbart Helsingborg och Helsingdr utan det man kanske forst tanker
pa nar man hér om samarbetet mellan Danmark och Sverige, ar Képenhamn och Malmo.
Samarbetet mellan Kdépenhamn och Malmé dar mer forskat an vad samarbetet mellan
Helsingborg och Helsingor ar vilket motiverar valet att fokusera pa dessa.

Respondenterna har valts utifran  uppsatsens fragestallningar och syfte. |
kommunfullmaktige i Helsingborg sitter det 65 ledamoter fran 8 olika partier. Dessa partier ar
foljande (ingen rangordning): 1. Moderata samlingspartiet, 2. Liberalerna, 3.
Kristdemokraterna, 4. Sverigedemokraterna, 5. Socialdemokraterna, 6. Vénsterpartiet, 7.
Centerpartiet och 8. Miljopartiet de Grona (Helsingborg stad). | byradet (motsvarar
kommunfullmaktige) i Helsingor ingar det dven atta partier. Dessa partier ar foljande (ingen
rangordning): 1. Det Konservative Folkeparti, 2. Socialdemokratiet, 3. Radikale Venstre, 4.
Danmarksdemokraterne, 5. Venstre, 6. Nye Borgerlige, 7. Enhedslisten och 8. Socialistiskt
Folkeparti (Helsingar kommune). Darfor var den forsta tanken att utga ifran de atta partierna
pa respektive sida om sundet. Alltsa 16 olika partier. Detta visade sig dock inte vara méjligt da
det inte var sa hog respons pa att vilja delta. Darfor gjordes det totalt tta intervjuer. Darfor ar
detta en studie man absolut kan bygga vidare pa och genomféra ur ett storre perspektiv dar
samtliga partier ar med, men da hade ett langre tidsspann behdvts for att fanga in fler
respondenter.

Avgransningen av respondenterna gjordes till en borjan utifran de respektive partierna. For
att avgransa det ytterligare valdes de olika partigruppledare fran respektive parti. Problem som
dock uppstod var bortfall genom att flera partigruppledare tackade nej till deltagandet i studien
vilket ledde till att fler politiker behdvde kontaktas. Detta nya urval som behdvde goras gjordes
bade genom att fraga de politiker som tackat nej om de kunde hanvisa till andra inom deras
parti, alltsa ett snobollsurval (Esaiasson et al. 2017, s.267-268). Det gjorde ocksa genom att se
vilka andra politiker inom partierna som sitter i kommunfullméktige och i byradet och pa sa
satt kontakta dem. Avgransningen till de partipolitiska ledarna var alltsa en avgransning jag var
tvungen att 6ppna upp for. De partipolitiska ledarna i de tvd kommunerna blev alltsa en
utgangspunkt for uppsatsen men med majlighet for att dven kontakta andra politiker inom
partiet vilket till slut resulterade i att kontakta samtliga byrad medlemmar och ett tjugo- tal i
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kommunfullmaktige och som namnt tidigare sa var det inte mojligt att samla in respondenter
fran samtliga partier vilket saklart kan paverka studien och svaren som ges da de respondenter
som deltog inte var fran partier som skiljer sig i en sa stor man. Trots detta anses det dock att
de respondenter som stallt upp har varit tillrackligt for att i denna studie besvara
fragestallningarna och syftet med studien men att man far ha i atanke att det med andra
respondenter fran andra och/eller samtliga partier hade kunnat ge andra svar och resultat. Detta
mojliggor alltsa for vidare studier och forskning inom samma omrade och inom samma fall.

4.3 Validitet och reliabilitet

Intervjufragorna ar baserade pa den tidigare forskningen och det analytiska ramverket som
utgar ifran instrumentella idéer och vardebaserade idéer. Den tidigare forskningen,
intervjuerna samt det analytiska och teoretiska ramverket &r uppsatsens operationella
indikatorer. Genom operationaliseringen far man en overgripande och tydlig del av det
gransoverskridande samarbetet samt olika faktorer som kan ligga bakom det, trots detta finns
risken fortfarande att man tappar bort andra relevanta delar i ett gransoverskridande samarbete.
Operationaliseringen &r gjord utifran flera olika perspektiv och faktorer vilket 6kar validiteten
men det &r samtidigt viktigt att tdnka pa att det kan finnas andra bakomliggande faktorer till ett
gransoverskridande samarbete, &n de delar uppsatsen tar upp, detta ar jag som uppsatsforfattare
medveten om. De operationella indikatorerna avses dock vara rimliga da den tidigare
forskningen ar tagen direkt fran kallan, namligen samarbetsorganen, grupperna, partierna samt
organisationerna, samt att det teoretiska och analytiska ramverket ar prévat hos andra tidigare
forskare i liknande scenarion. For att starka validiteten har intervjuerna spelats in, utéver det
fordes det anteckningar under intervjuerna. Detta gjordes for att minska risken for missforstand
och bortfall av viktiga svar (Esaiasson 2017, s.62-65). Jag som skribent ar flytande i bade
danska och svenska vilket minskar risken for missforstand da de danska intervjuerna och de
svenska intervjuerna sker pa samma sprakliga villkor och med samma utrymme for forstaelse.

Det som &aven ar viktigt att ha i tanke ar att uppsatsen syftar sig till att beskriva aktorernas
motiveringar, alltsa verkligheten utifran aktorerna och hur de beskriver den, i detta fall politiker,
detta gors alltsa pa ett utsagoplan. Uppsatsen syftar sig inte till ett verklighetsplan, dar det
handlar om verkligheten som den faktiskt ar, utan uppsatsen syftar sig till hur politikerna
beskriver samarbetet (Lundquist 1993 s. 108-109). Detta illustreras i figur 2 nedan.
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Aktorernas motiveringar

UTSAGOPLAN Verklipheten som aktdrerna

beskriver den

Aktorernas medvetna motiv

INFORMATIONSPLAN erkligheten som aktorerna
uppfattar den

Aktoremas faktiska motiv

VERELIGHETSPLAM \ferkligheten som den faktizkt

ar

Figur 2. De tre analysplanen (Lundquist 1993 s. 109)
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5. Analys och resultat

Analysen kommer att vara uppdelad i tre kategorier som ar genomgaende genom hela
uppsatsen. Dessa kategorier ar drivkrafter, visioner och hinder. Dessa tre ar framtagna utifran
den tidigare forskningen samt det teoretiska och analytiska ramverket. Analysen ar alltsa
uppbyggd tematiskt vilket forklaras i kapitel 4. metod. I det har kapitlet kommer materialet fran
intervjuerna att redovisas och vidare att analyseras utifran det teoretiska och analytiska
ramverket. For applicering av den tidigare forskningen kommer en diskussion att ta plats i
nastkommande kapitel. Utifran drivkrafter, visioner och hinder kommer det teoretiska och
analytiska ramverket att appliceras for att na fram till en analys och for att sedan kunna redovisa
ett resultat med hjélp av det analytiska verktyget.

| det har kapitlet kommer materialet fran intervjuerna att redovisas. Det kommer att goras
genom citat som utmarker sig baserat pa uppsatsens fragestéllningar och syfte. Materialet som
avses att analyseras och presenteras som resultat ar de insamlade svaren fran de atta
intervjuerna som genomforts. Genom analysen kommer uppsatsens fragestéallningar att
besvaras. Vidare kommer en diskussion att ta plats utifran den tidigare forskningen i kapitel 6.

5.1 Oresundssamarbetet utifran - Drivkrafter

Med drivkrafter avses det i denna studie nagot som ligger som bakomliggande motivation
till att vilja uppna nagot.

5.1.1 Geografisk narhet

Under de genomforda intervjuerna blev det klart och tydligt att alla respondenter har en sak
gemensamt vad géaller samarbetets relevans. Den geografiska narheten var en genomgaende
faktor som togs upp i samtliga intervjuer for att beskriva varfor samarbetet ar av relevans. En
respondent i Helsingborg sade exempelvis féljande:

“Ja men alltsa vi ligger ju ndra varandra och vi har haft ett utbyte genom
arhundraden, sa har det funnits nadgon form av forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingdr och det &r ju den kortaste biten s& det har varit fullt naturligt” —
Respondent fran Centerpartiet.

Den geografiska narheten har gjort att ett samarbete mellan de tva staderna kommit att ske
naturligt. I intervjun med respondenten fran Centerpartiet beskrivs det hur man standigt arbetar
for att hitta samarbetsformer Gver sundet just till foljd av att de tva landerna ligger sa nara
varandra. Det konstateras ett flertal ganger att pendlingsavstandet dver sundet gor samarbetet
hogst relevant da pendling strackan mellan de tva landerna ar betydligt mycket narmare &n
exempelvis att pendla till Lund och Malma trots att det ligger i Sverige, pa samma satt som det
gar betydligt snabbare att pendla till Helsingborg an till Képenhamn for nagon som bor i
Helsingor. En respondent uttryckte sig pa foljande sétt:

“Det &r for att vi geografiskt ligger véldigt néra varandra och det spelar liksom ingen
roll pa vilken sida havet du bor (...) det &r ju narmre att pendla till Helsingor an till
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Malmo eller Lund sa ur den synpunkten sa tanker jag att det ar viktigt att man kan
se det som en arbetsmarknadsregion.” — Respondent fran Miljopartiet.

Av respondenten fran Radikale Venstre i Helsingor och responsen fran Socialdemokraterna
i Helsingborg konstaterades aterigen den geografiska narheten genom att papeka hur
exempelvis amerikanare eller andra turister fascineras av att man kan sta pa en sida om sundet
och se dver pa ett annat land. Detta i sig visar tydligt pa samarbetets relevans, da det handlar
om ett avstand pa fyra kilometer. Respondenten fran Socialdemokraterna papekar féljande:

“Amerikaner blir ju helt fascinerade Gver det att man stir i ett land och ser det
andra.” — Respondent fran Socialdemokraterna.

Pa samma satt papekar respondenten fran Vansterpartiet och respondenten fran Socialistiskt
Folkeparti den geografiska narheten och konstaterar aven att man star i ett land och ser det
andra. Respondenterna instammer att de tva landernas historia & med och paverkar samarbetet
och svarar:

“Ja det tror jag, det att man har en gemensam historia gor ju séklart det men framfor
allt ar det narheten som gor det, det ar inte svart att komma 6ver till den andra sidan,
det ar valdigt enkelt och latt. Och vi ser ju Helsingor pa andra sidan nar man tittar ut
fran Helsingborg.” — Respondent fran Vansterpartiet.

“Nu sidder jeg i mit hus og kigger lige over pa Sverige, og det at vi er en graenseby
og to lande der ligger sa umanerligt tet pa hinanden, det er jo sa unikt, og sa ma man
sige hele forhistorien med hele det nordiske samarbejde og at dele af Sverige har
tilhgrt Danmark op igennem historien sa jeg har nasten lyst til at vende spgrgsmalet
om og sige ja men hvorfor i alverden skulle vi ikke det? Der er sa mange fordele, og
man kan sige synergieffekter i at veere sa teet pa hinanden og sa netop samarbejde.”
— Respondent fran Socialistiskt Folkeparti.

Det blir tydligt att det &r den geografiska narheten som paverkar samarbete ver sundet. Det
ligger alltsa en vardebaserad drivkraft i att det ar tva lander som &r sa nara varandra och har en
gemensam kultur sa som det faktum att Skane tillhérde Danmark en gang i tiden, vilket flera
av respondenterna papekade samtidigt som det ocksa konstaterades att det historiska
perspektivet inte ar det som framst ar anledningen till samarbetet. Den geografiska narheten &ar
en vérdebaserad drivkraft som lett till instrumentella drivkrafter och visioner i form av att hitta
nya samarbetsformer.

5.1.2 En sammanslagen region

Genom samtliga intervjuer blir det tydligt att regionen som Helsingborg och Helsingor ingar
i dr en stor ekonomisk region och av ekonomisk betydelse. Som en sammanslagen region
kommer man att uppna fler saker och stérre mal, det ar tva stader som tillsammans kan bli nagot
storre. Tva stader som ligger sa otroligt ndra varandra gor att det blir naturligt att man
tillsammans kan uppna mer och darfor bor ha ett samarbete. Det ar ingen av respondenterna
som stéller sig negativt till samarbetet utan det &r en gemensam positiv syn pa det. Nar man
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staller sig positivt till nagonting sa hor det mer ofta &n séllan ihop med att man har en vilja att
gora nagonting och en vilja att vilja uppna nagot, i detta fall ett fungerande samarbete.

“Ja men det &r vil just det hér att hela regionen om man ténker Greater Copenhagen
liksom, vi &r ju sma fast anda stora, sa om man jamfor med manga storstader sa ar
ju vi sma om vi raknar oss en och en, men i det stora hela sa nar vi jobbar tillsammans
och man kan siiga som en region sa blir vi vildigt mycket storre.” — Respondent fran
Vansterpartiet.

Som namnt genom uppsatsen sa tillnér Helsingborg och Helsingér Greater Copenhagen,
vilket respondenterna ocksa papekat under intervjuerna. De har darfor stallts fragan om Greater
Copenhagen &r en drivkraft bakom samarbetet éver Oresund. Man kan saga att det att de tva
stdderna ar med i Greater Copenhagen, bygger deras regionala identitet, vilket &r en
vardebaserad drivkraft. Aven fast Greater Copenhagen kan beskrivas som en vardebaserad
drivkraft utifran den regionala identiteten sa bygger denna regionala identitet pa instrumentella
drivkrafter sdisom ekonomi och arbetsmarknad, vilket i sin tur kan beskrivas som en motivation
for att vilja ha ett samarbete. Sadana instrumentella drivkrafter som kan appliceras pa detta ar
exempelvis ett gemensamt behov av att dvervinna en ekonomisk nedgang.

Vidare kan man diskutera om de tva lander/stader har olika drivkrafter och motivationer till
det gransoverskridande samarbetet. En respondent uttryckte att det mojligen kan vara sa att det
ar Helsingborg sidan/Skane som framst gynnas av samarbetet i relation till Greater
Copenhagen, vidare kan en annan respondents svar fran den danska sidan kopplas in, dér det
beskrevs hur drivkraften hor ihop med det att kunna se ett vérde av att ha ett samarbete. Bada
sidorna maste kunna se att det finns ett varde och att det finns en vinst med att investera i
samarbetet  politiskt,  kulturmassigt,  utbildningsmassigt,  arbetsmarknadsmassigt,
infrastrukturmassigt och sa vidare. Drivkraften ligger i att kunna se potentialen och vardet av
ett samarbete och nar man kan det s& kommer drivet att vixa, men det kraver just att bada sidor
ser mojligheterna. Det respondenterna lagger fram som drivkrafter ar just instrumentella.

“Ja precis, och sen ar det val alltid sdhdra fundersam om det dr mest Sverige, alltsa
jag tror att Skane har mer utav det an kanske Danmark har, med anledningen att
Danmark har sin huvudstad i detta samarbete (...) Vi drar nog mer nytta av att det
finns en huvudstad med allt vad det innebér liksom néra oss 4n att de bara “4h vi har
Malmé och Helsingborg och Lund”.” — Respondent fran Vansterpartiet.

“Jeg tror, at det athenger af, at man ser veerdien af det pa begge sider. Altsa hvis
man taler om det politiske, sa handler det om at begge politiske sider investerer i det,
hvis man taler om erhvervslivet, sa afhenger det af at man pa begge sider kan se
noget vaerdi i det. Hvis man ser pa universiteter og viden, sa afhanger det af at begge
sider kan se veerdien i det, hvis man ser kultur, sa afhaenger det af at begge sider kan
se veerdien af det og s& videre ogsé infrastruktur og alt.” — Respondent fran Radikale
Venstre.
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Pa samma satt som att man maste kunna se ett varde i att ha ett samarbete sa kan
samarbetet ocksa hora ihop med nagon typ av egoism. Det att det skall gynna och framja en
sjalv vilket hor ihop med att kunna se ett varde i samarbetet.

“Ja, men altsa der tror jeg der bade er en stor del af egoisme og sd kan man sige det
visionare i forhold til det nordiske samarbejde.” - Respondent fran Socialistiskt
Folkeparti.

5.1.3 En drivkraft kan forandras

Nagot som materialet fran intervjuerna visar pa ar det faktum att en drivkraft inte
nodvandigtvis ar nagot fast, utan det ar snarare nagot som forandras beroende pa situation och
over tid. Citatet nedan fran respondenten fran Centerpartiet visar pa att drivkrafter kan vara
nagot som infinner sig periodvis beroende pa situation.

“Det har ju varit periodvis, jag menar om vi tar for 15 ar sen sa var det véldigt ménga
danskar som flyttade hit, det va en jattejobbig fastighetsmarknad i Képenhamn och
Helsingor, det va jattedyrt att bo och man hade inte tillrackligt med bostéder, och
det var billigt att kopa i Sverige. Sa det var manga som flyttade hit da och sa utnyttja
man olika skatteregler och sa har och sa at andra sidan &r det valdigt manga svenskar
inte minst ungdomar som genom aren fatt jattemycket jobb pa andra sidan, det var
inte manga ar sen nar man akte till Kastrup att det bara var massa svenska ungdomar
som jobbade dir ungefir.” — Respondent fran Centerpartiet.

Med konstaterandet att drivkrafter férandras kan man se till situationen idag. Dagens valuta
ar utan tvekan nagot som verkar pragla samarbetet som det ser ut idag. Det blir genom den
forandrade valutan och det minskade vardet for den svenska kronan, tydligt att det idag kanske
ar ett samarbete som riktar sig mycket till den ekonomiska aspekten, just for att man har en
sadan stor skillnad mellan de tva landernas kronor. Att skillnaden ar sa stor som idag gor att
nya drivkrafter vaxer fram, da de bada landerna paverkas. Det &r inte lika manga svenskar som
aker over till Helsingor for att handla vilket paverkar den danska/Helsingor-sidan vilket saklart
i langden far ekonomiska och arbetsmassiga foljder. P& samma satt som svenskar inte aker 6ver
till Danmark for att handla, sa aker danskar Gver till Sverige for att handla i stallet, detta ar en
sadan sak som forandras 6ver tid beroende av en sadan sak som valuta.

“Sen &r ddr ju samarbete, nu dr valutan vildigt till Danmarks fordel och da &r de typ
ha danskar som aker hit och handlar sen sa ar det véldigt manga svenskar som aker
over till Helsingr och jobbar pa sjukhuset till exempel sa dar ar ju och dar har alltid
varit en rorelse. Sa det har ju alltid varit en rorelse, sen handlar det ju om pengar,
I6ner &r battre i Danmark, arbetslosheten &r l&gre eller obefintlig i Danmark och
ganska hog i Helsingborg. For manga ar sen var det tvartom, och da skapas det
rorelse”. - Respondent fran Liberalerna.

Sedan kan det ju ocksa finnas drivkrafter i form av att man tillsammans kan hitta losningar
pa problem. Exempelvis miljon och klimatet. Da ar drivkraften att man tillsammans kan hjalpas
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at att motverka miljoproblem med visionen att exempelvis minska klimatpaverkan i
Helsingborg och Helsingor.

5.2 Oresundssamarbetet utifran - Visioner

Med vision avses det i denna studie nagot man vill uppna, ett mal.

5.2.1 Arbetsmarknad

Arbetsmarknaden &r av stor betydelse for visionen med samarbetet. Arbetsmarknaden i de
tvd landerna hor ihop med den ekonomiska aspekten till samarbetet, en gemensam
arbetsmarknad kommer att gynna de bada landerna ekonomiskt. Den ekonomiska aspekten &r
som nadmnt i kapitel 3. Analytiskt och teoretiskt ramverk en instrumentell drivkraft bakom
samarbetet men har hor den ekonomiska aspekten ihop med visionen om en attraktiv region och
arbetsmarknad. Det &r en vision att tillsammans skapa en gemensam arbetsmarknad med
drivkraften tagen ur den ekonomiska aspekten.

“Det &dr ju ndrmre att pendla till Helsingor &n till Malmo eller Lund s& ur den
synpunkten sa tanker jag att det ar viktigt att man kan se det som en
arbetsmarknadsregion.”

Det framgar tydligt i samtliga intervjuer att en gemensam arbetsmarknad ar en vision med
samarbetet, det ar nagot man vill uppna, det &ar ett mal att skapa en attraktiv
arbetsmarknadsregion tillsammans.

5.2.2 En fast HH-forbindelse och olika politiska asikter

En annan aspekt kring visioner &r en fast HH-forbindelse. Med en fast HH-forbindelse avses
det nagon form av transport tunnel mellan Helsingborg och Helsingor. Det har genom historien
alltid funnits nagon form av utbyte mellan Helsingborg och Helsingér. Idag ar det en
farjeforbindelse som sammankopplar de tva staderna men samtliga respondenter ar dverens
kring byggandet av en fast forbindelse, sen skiljer det sig pa vissa punkter hur de olika
respondenterna ser till att ett sadant bygge ska ga till och hur det ska se ut, men det ar ingen
tvetydighet kring att en till forbindelse maste byggas for att maximera flodet och fa cirkeln att
gé ihop (d& avses det i relation till den redan existerande Oresundsbron). Det &r viktigt att fa
hjulet att snurra sa att det hela tiden finns nagon typ av flode.

“Ja men alltsa vi ligger ju ndra varandra och vi har haft ett utbyte genom
arhundraden, sa har det funnits nagon form av férbindelse mellan Helsingborg och
Helsing6r och det ar ju den kortaste biten sa det har varit fullt naturligt.” — Respondet
fran Centerpartiet.

“(...)sa handlar det om att det ar tva stdder som ligger vdldigt nédra varandra i och for
sig i tva olika lander men bara att vi ligger sd nara varandra sa maste visionen vara
att nar det ska gora infrastruktursatsningar och annat sd maste bada staderna vara
med pa banan och kan vi utveckla samarbetet ja da far vi ocksa en storre impact i
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oresundsregionen eller i Greater Copenhagen eftersom det ar tva stader Gver en
landsgriins.” — Respondet fran Centerpartiet.

Nagot som majligt skiljer sig i relation till HH-forbindelsen ar mellan den danska och den
svenska sidan. Flera av de svenska respondenterna beskrev under intervjuns gang att man inte
riktigt vet hur den danska/Helsingdr-sidan staller sig till bygget av en HH-forbindelse. Det som
ar intressant ar nar man ser till de danska respondenterna, da de inte sjalva uppfattas osakra
kring det, utan det som framgick var att det som majligt skiljer sig mellan de tva sidorna dr om
det ska vara en tagforbindelse eller en bilvég, eller méjligen bade och. Nagot som ocksa stack
ut har var att nar samtliga respondenter fick fragan om de tror att det skiljer sig politiskt i
Helsingborg respektive i Helsingor sa var svaret nej, men i svaren som gavs hos de olika
respondenterna sa skiljde det sig anda i sikter om en fast forbindelse. Som namnt ar samtliga
respondenter Gverens om en fast forbindelse, men dar det skiljer sig &r hur denna forbindelse
ska se ut, aven bland de respondenter som &r politiker pa samma sida om sundet.

“Ja det gor det vil eller snarare om vi tinker en fast HH-forbindelse sa har vi ju
historisk alltid pratat om att det ska finnas en tagforbindelse enbart och det ska ga
Helsingborg, Helsingdr, men vi har ju nu 6ppnat for att vi behover se till att det blir
en fast forbindelse till, alltsa vi - da menar jag vi som parti, vill ha en fast férbindelse
till och den kan vara Helsingborg, Helsingbr men den skulle kunna vara
Europasparet alltsa Landskrona, Képenhamn, men att vi tycker att man ska premiera
alltsa nastan enbart ha for tag och det skiljer ju sig, for dar har vi kanske sagt att vi
maste sluta med, alltsa vi lagger ju ner jattemycket pengar for Helsingborg stad for
att lobba for en HH-férbindelse och det kanske &r dags att dra ner pa den lobbying
for det verkar ju inte som att danskarna vill ha det, och da kanske vi istallet bor
bredda var lobbyism och Iat oss istéllet forsoka hitta den basta fasta forbindelsen och
om det dr att man har en metro i Malmo eller Europasparet eller HH.” - Respondent
fran Miljopartiet.

“Nej, det tror jag inte, det dr gemensamt for alla partier hur det ar att samarbeta. Om
man nu ser till HH-forbindelsen sa har det varit svart for danskarna att ta till sig de
har tva tunnlarna, bara for nagra veckor sedan sa man okej, vi kan tanka oss en
motorvégstunnel men vi vill inte ha mer tagtrafik pa kustlinjebanan. Det ar ju sa att
det som finns runt omkring Helsingor ar ju da ganska stora rekreationsytor dar rika
kopenhamnare bor langs den hér stréackan, sa det ar ju den politiska spanningen i det
hela.” - Respondent fran Centerpartiet.

”Jeg oplever at der er forskel det er ikke ngdvendigyvis partipolitisk bundet op, det er
ikke sadan at man kan sige at den ene flgj synes noget, og at det ene parti synes
noget mere end det andet parti. Det er mere sadan personbaret, har man en interesse
i det? Det er typisk de samme mennesker der generelt har en stgrre interesse i at
kigge ud over kommunegraensen som ogsa interesserer sig for hvad der foregar over
sundet, sa jeg synes ikke det er sa parti eller flgj baret men det er helt klart
personbadret, der er helt klart nogle der kaster sig mere ind i det end andre” —
Respondent fran Radikale Venstre.
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Utifran dessa svar blir det tydligt att det att vilja ha en fast forbindelse ar en instrumentell
vision dar en effektivare anvandning av lokala tillgdngar (Oresund) kommer i bruk men det kan
ocksa vara ett instrumentellt hinder da det framgar att det finns motstridiga projektidéer i
relation till HH-forbindelsen vilket citaten ovan visar pa. Nagot annat som var intressant i
relation till en fast forbindelse och politiska skiljaktigheter var nar en dansk respondent fran
Radikale Venstre papekade att det ar den svenska sidan som &r mer for en fast forbindelse och
inte med anledningen att man kan ta sig till Helsingdr snabbare, utan for att man ska kunna ta
sig till Tyskland snabbare. Detta pastaende verkar utifran de svenska intervjuerna stimma
overens da ett flertal av de svenska respondenterna papekade viktigheten av att kunna
transportera sig till Tyskland.

“Men det er jo dbenlyst at svenskerne, Helsingborg siden, er mere interesseret i det
fordi, ikke ngdvendigvis fordi de er interesserede i at komme hurtigere til Helsinger
men fordi de er interesserede i at komme hurtigere til Tyskland.” - Radikale Venstre.

“I Helsingborg ar nog alla 6verens. Men jag ser det ju inte som en lokal fraga utan
som en nationell frdga. Och sen saklart att det skulle gynna Helsingborg och
Kopenhamnsregionen i stort men aven nationellt och aven for Norge da att kunna
aka snabbt ner till kontinenten och Hamburg som ar en otroligt stor stad och det
narmar sig ocksa Berlin som &r dnnu storre. Det ar mycket med transporterna och
flodena som man tittar pd och folk har ju alltid haft en vilja att forflytta sig.” -
Liberalerna.

5.2.3 “En somlos region”

Respondenten fran miljopartiet anvinde sig av uttrycket “en somlds region" vilket forklarar
och sammanfattar vad visionen med samarbetet &r. Visionen med samarbetet dr att det ska vara
tva stader som kanns som en. Detta konstateras efter samtliga intervjuer, men bendmningen
sémlés som en sammanfattning pa vad som anses vara malet med samarbetet. En somlos region
beskrivs av fler respondenter som en region utan hinder, exempelvis sett till arbete, att kunna
arbeta pa den andra sidan om sundet, kunna bo pa den andra sidan om sundet och kunna studera
pa den andra sidan om sundet. Detta ar instrumentella visioner som vill uppnas for att uppna
visionen om en sémlds region.

“Jag skulle val saga att det ar att fa den har somldsa regionen dar det liksom visst ar
tva lander och det for ju med sig att man har olika lagar och regler och skattesystem
och sa men att du som medborgare inte ska marka av det och man ska kunna se
Helsingdr som en grannkommun som om den vore i Sverige, och dem ska kunna se
Helsingborg som om det vore en dansk kommun liksom.” — Respondent fran
Miljopartiet.

Att nagot ska vara somlost hor ihop med hinder vilket kommer att beskrivas i 5.3, da en
somlos region ar en vision och inte nagot som ar uppnatt &n, utan det ar ndgot man arbetar for.
Trots att det enbart var en respondent som brukade sig av uttrycket, en sdmlos region, &r det
anda tydligt att det & samma typ av vision de andra respondenterna syftar sig till, en region
som kanns som en.
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5.3 Oresundssamarbetet utifran - Hinder

Det kan finnas hinder som ligger bakom att ett samarbete inte fungerar, hinder bakom att
drivkraften inte gar att fullfélja och att visionen inte gar att uppna. Har syftar denna studie till
nagot som gor motstand for samarbetet och gor sa att det forsvaras och/eller forsamras.

5.3.1 Arbetsmarknad

Som namnt i tidigare delar &r arbetsmarknaden av stort intresse nér det géller samarbetet och
i relation till detta finns det hinder i form av exempelvis skatteregler.

“Det som nistan fallerar lite ibland &r de olika skattereglerna och de hér liksom
granslinjerna som finns dven nar det géller den biten, om du nu ska jobba pa ena
sidan eller sa vidare, och ju starkare du &r i en sddan regionen sa kan du pa sikt ocksa
forandra dem forutsittningarna s att vi kan bli dnnu starkare.” — Respondent fran
Centerpartiet.

| tidigare analys konstateras det att arbetsmarknaden &r av stor vikt i relation till bade
drivkrafter och visioner, men som namnt kan det uppsta hinder pa vagen for att uppna malet
och fullfélja visionen. Visionen om en stark arbetsmarknad kan hindras av olika typer av
skatteregler och andra problem som exempelvis omaéjliggor att arbeta i de bada landerna, eller
att du exempelvis bor i ett land och vill arbeta i det andra.

Sen har det ju varit stGtestenar och det har varit pa skattesidan och det har liksom
inte, det har tagit lang tid innan man har tagit itu med det har, att man skattar i det
land du jobbar vilket omdjliggor det att jobba i bade Danmark och Sverige for det
skulle skattemassigt inte funka, det blev negativt.” — Respondent fran Vansterpartiet.

5.3.2 Infrastruktur

“Det kan finnas politiska hinder och det kan finnas hinder till Helsing6r kopplat till
att det ligger sa nara Kopenhamn som har valdigt stor impact, politiska hinder i form
av vad vi nu pratar de har infrastruktursatsningarna sa att regeringen inte riktigt ar
sakra pa vad vi vill, skaningarna, egentligen eftersom det finns da Landskrona som
for tanken kring sin europakorridoren och Malmo vill ju da ha sin metro och sa
vidare, s man ser till dem dar bitarna, det dr vdl de hinder som kan finnas.” —
Respondent fran Centerpartiet.

Utifran beskrivningen av HH-forbindelsen blir det tydligt att infrastrukturen &r av stor vikt,
men aterigen kan det uppsta hinder fér att uppna visionen om en fast férbindelse. Genom
intervjuerna blir det tydligt att det inte finns en konsensus kring hur den fasta forbindelsen ska
se ut, det kan pa sa satt uppsta politiska hinder i form av meningsskiljaktigheter som forsvarar
processen i form av motstridiga idéer, alltsa ett instrumentellt hinder.

”Man kan sige det er forskellige kulturer der er forskellige strukturer i forhold til
hvor myndighedsansvaret er, der er selvfalgelig ogsa forskellige politiske gnsker i
forhold til det. Det ser man jo netop ogsa nar man kan sige sadan nogle interesser
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som infrastruktur udbygning til endnu en broforbindelse eller endnu en
tunnelforbindelse og hvordan godstransporten skal komme videre ned.” —
Respondent fran Socialistiskt Folkeparti.

5.3.3 Olika politiska nivaer

En respondent fran Socialdemokraterna konstaterar att det finns hinder och namner nagra
stycken som framst ar i relation till skatt men nagot som utmarker sig ar dven det att det papekas
att lagar i Sverige ar skapade for hela Sverige och inte specifikt till den sodra delen av Sverige
och gransregionenen dar andra lagar mojligtvis hade varit behévliga i relation till samarbetet
och granshinder. Det ar en faktor som kan komma att paverka da det kn skilja sig mycket pa
vad som behovs i Stockholm och vad som behovs i en gréansregion som Helsingborg. Den lokala
politiska nivan kan inte ha enskilda lagar som galler for gransregionen och den nationella nivan
kan inte ha lagar som enbart galler ett omrade, lagar galler hela landet.

”Ja men det finns, framfor allt nar det géller arbetsrattsligt och skattelagstiftning.
Det finns massa tokigheter nar det galler skatt, att man blir dubbelbeskattad om man
har en lagenhet i Sverige och jobbar och pluggar i Danmark sa blir man dubbelt
beskattad. Det finns massa tokigheter nar det galler pensionsregler sjukforsékringar,
arbetsloshetsforsakringar och alltsa det ar ju lite problematiskt eftersom vi inte kan
andra lagar som bara berdr sodra Sverige, utan om vi ska andra lagar da galler det
hela landet.” — Respondent fran Socialdemokraterna.

En annan respondent uttrycker ocksa att de olika politiska nivaerna paverkar samarbetet.
Respondenten hanvisar till diskussionerna om en fast HH-forbindelse och papekar att denna
infrastruktursatsning &r beroende av den nationella politiska nivan i de tva respektive
huvudstaderna da det ar dar de framsta besluten tas. Sen ar det sjalvklart att den lokala nivan
ocksa kan paverka men det ar pa ett annat plan, exempelvis nér det géller arbetsmarknad. Den
lokala nivan och den nationella nivan kan ha olika behov och vilja olika saker vilket kan paverka
samarbetet.

»Ja sen ar vi ju beroende vad géaller samarbetet, om det nu skulle vara sa att bade
Helsingborg och Helsingor vill ha en HH-forbindelse sa ar vi ju beroende av vad
regeringen i Képenhamn respektive Stockholm séager sa att det ar nagot, det ar ytterst
dar man tar beslut om nagot sadant. Daremot nar det galler till exempel att arbetslsa
i Helsingborg aker pa en arbetsmassa i Helsingdr, det ar ju nagot vi lokalt kan ta
beslut om.” Respondent fran Vinsterpartiet.

Nagot annat som utmérker sig ar att det hos respondenterna inte framgar tydligt vad for
ramverk samarbetet utgar ifran, flertalet respondenter uttrycker att det finns ett ramverk for hur
samarbetet ska utforma sig men att de inte vet mer an sa eller konkret vad for typ av ramverk
det ar. Ingen respondent fran respektive sida ger uttryck for att det finns nagot tydligt ramverk.
Detta kan utifran analysverktyget kopplas till brist pa omsesidiga statliga avtal, ett
instrumentellt hinder.
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Ja men alltsa dar finns ju olika, eller alltsa ndgon typ av organisationsstruktur for
det och personer som ar anstallda. Men jag vet inte exakt hur det ser ut sa vet jag

inte. — Respondent fran Miljopartiet.

5.4 Sammanfattning - Ar samarbetet instrumentellt eller vardebaserat?

Utifran analysen blir det tydligt att samarbetet 6ver Oresund &r baserat p& och uppbyggt av
instrumentella idéer. Samtidigt som att en faktor som regional identitet spelar roll sa visar
analysen pa att en vardebaserad idé sasom en tydlig regional identitet, ar baserad pa
instrumentella drivkrafter. Det att vilja vara en stark region tillsammans, bygger pa tankar om
en battre och strakare arbetsmarknad, utveckling av ekonomin, infrastrukturprojekt och sa
vidare. Vérdebaserade idéer sa som en gemensam historia och kultur &r dock ocksa viktigt att
papeka, samarbetet ar inte enbart instrumentellt men det ar drivet av instrumentella faktorer. De
vardebaserade idéerna sa som den gemensamma historian och den tydliga regionala identiteten
ar faktum men utifran analysen blir det tydligt att det &r de instrumentella faktorerna som ligger
bakom samarbetet och dess utveckling. Utifran analysen kan man darfor placera in samarbetet
utifran politikernas svar pa foljande satt, med hjélp av analysverktyget:

Instrumentella drivkrafter

Vardebaserade drivkrafter

o Den ekonomiska aspekten, dvervinna
ekonomisk nedgang.
e Ldsa miljoproblem tillsammans.

e Gemensam historia och bakgrund,
kulturella och ekonomiska relationer.
o Entydlig regional identitet.

Tabell 1. Instrumentella drivkrafter och vardebaserade drivkrafter.

Instrumentella visioner

Vardebaserade visioner

o En attraktiv region - attraktiv
arbetsmarknad och kultur.

e Anvandning av lokala tillgangar — en
fast forbindelse.

Oplacerbar — men hor i analysen ihop med
drivkrafter utifran den ekonomiska aspekten.

Tabell 2. Instrumentella visioner och vardebaserade visioner.

Instrumentella hinder

Vardebaserade hinder

e Motstridiga projektidéer, HH —
forbindelsen

e Inget etablerat ramverk for
gransoverskridande samarbete.

o  Ofdrenlig politisk administrativ
struktur.

o Enicke stodjande politik fran den
styrande — den lokala och den
nationella nivan.
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Tabell 3. Instrumentella hinder och véardebaserade hinder.
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6. Diskussion

En diskussion utifran den tidigare forskningen baserad pa analysen och resultatet. Utifran
den tidigare forskningen och det analyserade materialet fran intervjuerna, finns det nagot som
ar aterkommande. De olika politiska nivaerna paverkar ett gransoverskridande samarbete. |
foregaende kapitel 5. under underrubriken hinder beskrivs det hur det inte alltid gar ihop sett
till samarbetet pa den lokala nivan och sedan pa den nationella nivan. De olika politiska
nivaerna spelar alltsa en roll i hur ett gransoverskridande samarbete kommer att kunna fungera
och hur det fungerar idag vilket den tidigare forskningen ocksa visar pa.

I den tidigare forskningen tas det upp hur det kan vara svart att forena politiska intressen och
naringslivets intressen. Att politikerna tanker pa deras land medan naringslivet tanker pa flodet
och vart marknaden finns. Detta kan efter analysen ocksa appliceras pa det material som samlats
in genom intervjuerna. Att det kan finnas olika asikter mellan de tva sidorna av sundet i fragor
sa som en fast forbindelse, kan bero pa att det ar svart att férena de tva stadernas intressen och
aven de personburna intressen som varje politiker har.

| den tidigare forskningen presenteras det vilka ramverk och mal Greater Copenhagen har
och HH-samarbetet har, det finns alltsa en typ av ramverk och mal som samarbetet ska arbeta
for att uppna. Trots detta visar analysen pa att politikerna inte riktigt anser att det finns ett tydligt
ramverk for samarbetet.
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7. Slutsatser och reflektion

| foljande kapitel presenteras uppsatsens slutsatser, utéver detta kommer dven en reflektion
av hur framtida forskning baserad pa uppsatsen hade kunnat utforma sig.

7.1 Slutsatser

Slutsatserna som kan dras utifran den forsta fragestallningen éar att politikerna i Helsingborg
och Helsingor konstaterar att den framsta drivkraften bakom samarbetet ar den geografiska
narheten. Visionen bakom samarbetet ar baserad pa malet om att bli en stark och sémlds region
tillsammans. Politikerna konstaterar att det finns hinder i relation till samarbetet, exempelvis
skatteregler som forsvarar mojligheten att arbeta pa andra sidan sundet, ett annat hinder som
konstateras ar svarigheter i relation till de olika politiska nivaerna, alltsa den lokala och den
nationella nivan. Ett annat hinder som kan paverka samarbetet ar det interna, att det mellan de
tva staderna kan vara svart att komma overens vad galler exempelvis infrastruktur och en fast
HH-forbindelse.

Slutsatsen utifran den andra fragestéllningen ar att politikerna i Helsingborg och Helsingor
ser likt pa samarbetet och ar dverens om mycket men att det ibland kan uppsta diskussion om
hur nagot ska utforas i praktiken. Samtliga politiker som intervjuats uttrycker att de inte anser
att det finns skillnader till hur man ser pa samarbetet kopplat till partitillhérighet. Det kan
snarare hora ihop med den enskilda personen och hur mycket man sjalv &r intresserad av
samarbetet.

Slutsatsen utifran den tredje fragestallningen ar att samarbetet ar instrumentellt men att de
instrumentella idéerna kan ha sin grund i vérdebaserade idéer, men att det framst ar de
instrumentella faktorerna i samarbetet som driver samarbetet framat.

7.2 Framtida forskning

Det finns goda mojligheter for framtida forskning som bygger vidare pa denna studie. Att
gdra samma studie igen men med mer tid och utrymme for att intervjua samtliga politiker i
kommunfullméktige och i byradet hade varit otroligt intressant for att se om det blir samma
resultat. Framtida forskning hade dven kunnat ske i andra grénsregioner dar det saknas
forskning kring den politiska aspekten i ett granssamarbete. Samma studie hade ocksa kunnat
goras i gransregionen mellan Malmé och Kdépenhamn. En jamforelse av Helsingborg och
Helsingdrs gransregion och Malmo och Kdpenhamns gransregion baserad pa denna uppsats
fragestéllningar hade varit intressant for att se om det kan skilja sig mellan dessa tva
gransregioner trots att det ar ett samarbete mellan samma lander.
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Bilagor

Bilaga 1 - Missivbrev Helsingborg
Hej!

Jag heter Olivia Gebhard Jensen och gar pa Hogskolan i Halmstad. Jag studerar mitt tredje
ar pa programmet statsvetenskap - samhéllsanalys och kommunikation och skriver darmed min
kandidatuppsats. Jag undersoker samarbetet 6ver Oresund mellan Danmark och Sverige och
har valt att fokusera pa Helsingor och Helsingborg. Helsingdr och Helsingborg ingar i Greater
Copenhagen som utgdr ifran att: “Tillsammans har vi forutséittningarna for att skapa en av
Europas mest attraktiva metropolregioner.” Oresundssamarbetet har ett rykte om sig att vara
en foregangare for granséverskridande samarbete. Europeiska Kommissionen har exempelvis
bendmnt dresundssamarbetet som det bést utdvande samarbetet inom féltet gransoverskridande
samarbete.

Jag vill darfor intervjua dig da ditt svar ar valdigt betydelsefullt for mig och min studie. Mitt
syfte med intervjun ar att undersoka hur du i din position som politiker ser pa samarbetet Gver
Oresund, mellan Helsingér och Helsingborg. Jag ser gérna att intervjun sker ndgon gang mellan
v.48 och v.50 om det & mojligt! Intervjun kan ske antingen fysiskt eller digitalt. Jag beréknar
att intervjun kommer vara i ungefar 30-45 minuter. Vid 6nskemal kan intervjufragorna skickas
i forvag och om det uppstar fragor &r du valkommen att hora av dig!

Personuppgifter kommer inte att sparas och svaren som ges kommer att behandlas
konfidentiellt. Personuppgifterna kommer att raderas ndr uppsatsen &r godkénd. Dina
personuppgifter behandlas inom studien endast enligt ditt samtycke, och enligt kraven i
dataskyddsforordningen. Ditt deltagande i studien ar helt frivilligt och du kan nér som helst
aterkalla ditt samtycke utan att ange orsak. Ett aterkallande paverkar dock inte den behandling
som skett innan aterkallandet. Du kan ocksa nar som helst begéara att fa en kopia av dina
personuppgifter. Obehdriga kommer inte att ha tillgang till dina personuppgifter.

Personuppgiftsansvarig for studien & Hogskolan i Halmstad, som nas via registrator@hh.se
eller 035-16 71 00. Ovrig information om hur Hogskolan hanterar personuppgifter, och dina
rattigheter utifran dataskyddsforordningen, finns pa_www.hh.se/dataskydd. Har du fragor kan
du ocksa kontakta Hogskolans dataskyddsombud, Anna Frederiksen, via dataskydd@hh.se.

Tack pa forhand, jag ser fram emot att hora fran dig!

Vanliga halsningar Olivia Gebhard Jensen - oliviajensen@hotmail.se
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Bilaga 2 - Missivbrev Helsingor
Hej!

Jeg hedder Olivia Gebhard Jensen og laeser pa Halmstad Universitet i Sverige. Jeg laeser pa
tredje ar pa studiet statsvetenskap — samhallsanalys och kommunikation og er i gang med at
skrive min kandidatopgave. Jeg undersgger samarbejdet pa tvers af @resund mellem Danmark
og Sverige, og har valgt at fokusere pa Helsingar og Helsingborg. Helsinger og Helsingborg
indgar 1 ”Greater Copenhagen” som udgar fra ”Tilsammen har vi forudsatningerne at skabe
en af Europas mest attraktive metropolregioner”. Qresundssamarbejdet har et ry for at vere
forlgber for grensesamarbejde. Europeiske kommissionen har eksempelvis benagvnt
@resundssamarbejdet som det bedst udgvende samarbejde inden for feltet samarbejde pa tveers
af graenser.

Jeg vil derfor interviewe dig, da dit svar er meget betydningsfuldt for mig og min studie. Mit
formal med interviewet er, at undersgge hvordan du i din rolle som kommunal politiker i
Helsingar ser pa samarbejdet mellem Helsinger og Helsingborg. Jeg ser gerne at interviewet
sker i perioden mellem uge 48 og uge 50 hvis dette er muligt! Interviewet kan forega enten
fysisk eller digitalt. Jeg forventer at interviewet vil vare i cirka 30-45 minutter. Ved gnske kan
interview spgrgsmalene sendes i forvejen, og hvis der opstar spgrgsmal er du meget velkommen
til at kontakte mig!

Personoplysningerne bliver ikke gemt og svarene som gives bliver behandlet fortroligt.
Personoplysningerne bliver slettet nar opgaven er godkendt. Dine personoplysninger bruges
udelukkende i studiet med dit samtykke, og efter kravene i “dataskyddsforordningen”
(persondataloven). Din medvirken i studiet er helt frivillig og du kan nar som helst tilbagekalde
dit samtykke uden at oplyse arsag. En tilbagekaldelse pavirker ikke den behandling som er sket
inden tilbagekaldelsen. Du kan ogsa nar som helst forlange at modtage en kopi af den personlige
data der bruges. Uvedkommende har ikke adgang til den personlige data.

“Personuppgiftsansvarig” for studiet er Halmstad Universitet, som kan kontaktes via
registrator@hh.se eller pr. telefon +46 35-16 71 00. @vrig information om hvordan
Universitetet handterer personoplysninger og dine rettigheder ud fra ”dataskyddsforordningen”,
finder du pa_www.hh.se/dataskydd Har du spergsmal er du velkommen til at kontakte
universitetets “dataskyddsombud”, Anna Frederiksen, via dataskydd@hh.se

Pa forhand tak, jeg ser frem til at hgre fra dig!

Venlig hilsen Olivia Gebhard Jensen - oliviajensen@hotmail.se
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Bilaga 3 — Intervjuguide

Intervjuguide - Kandidatuppsats

Intervju med Helsingborg- politiker och Helsingdr- politiker
Namn:

Parti:

Uppdrag:

Samtycke att deltaga i intervjun och uppsatsen samt ge samtycke till mgjligt bruk av namn:

Inledning
Hur lange har du varit partipolitiskt aktiv?

Vilka erfarenheter har du kring samarbetet mellan Helsingborg och Helsingor?
e Har du/arbetar du med samarbetet?

Vad for kunskap har du om samarbetet?

Drivkrafter
Vad skulle du s&ga ar drivkraften bakom samarbetet?

Vad &r det samarbetet framst ska framja/gynna?

Skulle du séga att Greater Copenhagen ar en stor drivkraft bakom samarbetet mellan
Helsingborg och Helsingor?

Visionen
Varfor tror du att samarbetet mellan Helsingborg och Helsing6r ar relevant?

Ser du positivt eller negativt till samarbetet mellan Helsingborg och Helsingor?
e Om positivt, vad ar det som ar positivt?
e Om negativt, vad &r det som ar negativt?

Vad &r visionen med samarbetet?

o Vad vill man uppna?
o Vad ar malet?

Om du skulle sammanfatta samarbetet 6ver Oresund med fyra ord, vilka skulle det vara?
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Hinder
Finns det ett etablerat ramverk for det gransoverskridande samarbetet mellan Helsingborg och
Helsingor?

Anser du att det finns nagra politiska skiljaktigheter pa hur man ser till samarbetet mellan
Helsingborg och Helsingor beroende pa partitillhrighet?

Skiljer sig synen pa samarbetet mellan de tva staderna?
Skulle du saga att det finns nagra hinder for samarbetet?
Anser du att det ar ett samarbete som fungerar?

e Om ja, vad &r det som &r lyckat?

e Ominte, vad ar det som brister?

Har du nagot du vill tillagga?
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Bilaga 4 - Europeiska unionens Interreg projekt

Europeiska Grupperingar for territoriellt samarbete - EGTS

2006 introducerade Europeiska unionen EGTS (Europeiska grupperingar for territoriellt
samarbete). EGTS ar ett verktyg for gransoverskridande samarbete. Som namnt tidigare ses
Oresundsregionen ofta som en forebild inom omradet granséverskridande samarbete men trots
det har Oresundsregionen och dess gransoverskridande samarbete inte valt att bruka sig av
verktyget EGTS. Ingen av de 20 gransoverskridande samarbetsorganisationerna som skapats
sedan 90-talet har brukat sig av EGTS. Det har bade argumenterats for och emot anvandningen
av EGTS och att applicera det pa granssamarbetet mellan Danmark och Sverige och Greater
Copenhagen regionen. EGTS hade kunnat vara relevant inom en del omraden men det
existerande samarbetet ar idag vél fungerande och darfor anses det vara irrelevant och/eller
obehovligt att andra pa det genom att borja anvanda sig av EGTS instrumentet (Svensson 2020,
s. 93).

| Oresundsregionen har man undersokt vilka méjligheter samt vilka utmaningar som kan
uppstd om man bildar en EGTS. Det &r i en rapport fran Region Skane dar man undersoker de
olika aspekterna av att bilda en EGTS. | rapporten nar man fram till att det hade kunnat vara
lampligt med EGTS pa ett policyomrade och inte ett politiskt samt politiskt kansligt omrade.
Ett bildande av EGTS kommer att leda till att tjanstepersoner far ett storre ansvar dver vissa
omraden och fragor, vilket kommer leda till att tjanstepersoner far ett stérre ansvar dver vissa
fragor vilket i sin tur kan leda till demokratiska problem. Det rapporten ocksa kommer fram till
ar att EGTS kan vara lampligt for granssamarbetet mellan Helsingborg och Helsingor
(HOrnstrém 2011, s. 25).
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